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SISSEJUHATUS

Valga-Tartu-Johvi-Narva transpordikoridori arendamine on uks
transpordisuundadest Eestis, milles nahakse rahvusvahelist perspektiivi. Selle
kandvaks teljeks on Via Hanseatica transpordikoridor.

Rahvusvahelisel tasandil on Via Hanseatica tuntud kui Ida-Euroopa Uhe olulise
transpordikoridori nr 1 (Via Baltica - Helsinki-Tallinn-Riia-Kaunas-Varssavi)
korvalharu (nr 1A) ametlik nimetus, mis tulevikus peaks paiknema ida-laane
suunas ja Uhendama omavahel PShja-Saksamaa alad Loode-Venemaa aladega.
Trass kulgeb suunal Lubeck-Gdansk-Kaliningrad-Riia ning jatkub suunal Riia-
Tartu-Narva-Peterburi. Uldiselt peetakse Via Hanseaticat endiste hansalinnade
vorgustikku Ghendavaks teeks, kus peatdhelepanu on koondunud turismile ja
reisijate liiklusele. Riia-Valga-Tartu-Johvi-Narva suund on ajalooliselt seotud
rohkem XVII sajandil toiminud Peterburi ja Euroopat ihendanud postiteega. On
ka arvamusi, et Via Hanseatica Uhendab meredarsete hansalinnade vorgustikku,
kus maanteetransporti toetab meretransport, mistottu trassil on oluline koht
kaubavedudes. Via Hanseatica roll turismi ja transpordi arengus Laanemere ida-
ja Idunaregioonis on alles kujunemisjargus.

Vastavalt Uleriigilisele planeeringule “Eesti 2010”, on Eesti ruumilises arengus
voetud Uheks regionaalarengu prioriteediks arenguvédndite kontseptsiooni
rakendamine. See tahendab tdhtsamate, peamiselt rahvusvahelist liiklust
kandvate, teede kasutamist regionaalarengut tasakaalustava ja majanduslikku
koostddd stimuleeriva tegurina. Tanu transpordiihendustele on arenguvédnd
kattesaadav ning elanikel, ettevotetel ja kohalikel omavalitsustel teatud
sotsiaalsed ja majanduslikud eelised, mis voimestavad piirkondlikku arengut ja
koostddd. Ligipaas kohalikele ja kaugematele todkohtadele, kiire Uhendus
turgudega ning asukohaeeliste kasutamine voimaldavad osaleda
koostodvorgustikes, mis omakorda stimuleerivad inimeste liikumist, nende
teenindamiseks majandust ja kullastuse sihtkohtade arendamist. Need
omakorda loovad taiendavat noudlust, uusi tédvoimalusi ja avardavad voimalusi
teenuste osutamiseks ja kaupade tootmiseks. Sellest tulenevalt seatakse
Uleriigilises  planeeringus (heks eesmargiks Eesti transiitkaubandust
vOimaldavate transpordisuundade infrastruktuuri valjaarendamine ja toimiva
turvalise liikluse tagamine.

Via Hanseatica Valga-, Tartu-, Jogeva- ja Ida-Virumaa maakondi iseloomustab
mitmekesine ja kaunis looduskeskkond, kirev ajaloo- ja kultuuritaust. Arenev
turismialane  ettevotlus on  vahendanud  klll Eesti  turismitoodete
pealinnakesksust, kuid maksujoulisi valisturiste kullastab Eesti ida- ja
[dunapoolseid piirkondi veel ebapiisavalt. Samas iseloomustab neid maakondi
jatkuvalt ka kohaliku majandus- ja hariduspotentsiaali kasutamise alakaetus.

Via Hanseatica teema arendamist algatasid Valga, Tartu, Jdgeva ja Ida-Viru
maavalitsused ja Majandusministeerium, Siseministeerium, Teede- ja
Sideministeerium ning Keskkonnaministeerium 2001. aastal. Uheks esimeseks
suuremaks  ettevotmiseks kujunes Via Hanseatica arengustrateegia
valjatéotamine, mille kaigus sooviti jouda Uhisele arusaamisele Via Hanseatica
olemusest ja potentsiaalist Eestis. To6tati valja strateegilised arengusuunad ja
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konkreetsed Ulesanded ning tegevused nende realiseerimiseks. Via Hanseatica
arendamiseks algatati Ida-Viru, Jogeva, Tartu ja Valga maavalitsuste initsiatiivil
vastav teemaplaneering. Via Hanseatica eesti partnerid osalesid projektis
"Development of Baltic Tourist Network in Via Hanseatica Development Zone"
(VHB Zone), mis viidi Iabi aastatel 2004-2007. Seega on kdesoleva dokumendi
osas tehtud eelnevalt ara suur td0.

Via Hanseatica arengustrateegia uuendamine viidi 1abi 2009. aasta sugisel.
Todde kaigus uuendati piirkondlik statistika, koigi arenguvédndisse jaanud
kohalike omavalitsuse Uksustele korraldati kisitlus, mille eesmark oli selgitada
Via Hanseatica moju piirkonna arengule ning omavalitsuste nagemust
arenguvoondi voimalikust tulevikust. Arengustrateegia koostamise kaigus viidi
asjast huvitatutega labi seminar, milles selgitati Idhiaastate vdéimalikud arengud
ja seati strateegilised té66suunad.

Via Hanseatica arengustrateegia dokument koosneb sissejuhatusest ja viiest
peatlikist, milles keskendutakse arenguvodndis toimunule, Via Hanseatica
tulevikupildile, missioonile selle saavutamiseks, arengumudelile ja elluviimise
kavale. T66 lisas esitatakse ajakohastatud Ulevaade Via Hanseatica eeldatava
mojuala olukorrast ja arengut mojutavatest olulisematest teguritest.
Arengustrateegia uuendamist nodustas Konsultatsiooni- ja koolituskeskus
Geomedia ja t66 tellijaks on Sihtasutus Louna-Eesti Turism.
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1. VIA HANSEATICA ARENG JA SEDA MOJUTAVAD OLULISEMAD
TEGURID

1.1 HANSA-TEMAATIKA KAJASTAMINE

Nimetus hansa tuleneb ajalooliselt sdnast (vanalilemsaksa keeles ‘salk, jouk’),
millega eelmise aastatuhande algupoole tédhistati enamasti voorsil viibivate
saksa kaupmeeste Uhishuve, eesdigusi ning julgeolekut tagada pulddvat
Uhingut. 13. sajandil loodi Hansa Liidu nime all PGhja-Saksa, Madalmaade ja
Liivimaa linnade liit, mille eesmark oli Uhendada linnade joud Ldane- ja
Pdhjamere piirkonna kaubanduse (hiseks korraldamiseks ja kaitseks.
Uhistegevuse aluseks oli Hansa leping. Hansa Liidul oli hasti védlja kujunenud
juhatus, kes asus Libeckis. Eri aegadel kuulus Hansa Liitu dle 200 linna. Hansal
olid oma kaubakontorid paljudes linnades, nait. Londonis, Brugges, Antverpenis,
Kaunases, Novgorodis jt. Hansa Liitu kuulunud Liivimaa linnad olid peamiselt
vahendajaks Ida ja Laane vahel. Hansalidu kaubanduses oli Ulekaalus
merekaubandus. Tahtsaim kaubatee kulges liinil Novgorod-Tallinn-Libeck-
Hamburg-Brugge-London. Idast laéande toimetati nahku, vilja, mett, vaha, lina,
vilja jm. Ladnest itta riiet, soola, heeringaid, metalle, veini ja olut.

Eesti linnadest olid Hansa liikmed Tartu, Tallinn, Parnu ja Viljandi. Hansaliitu ei
kuulunud Narva (Tallinna vastuseisu tottu), ehkki oli Uks olulisi kaubalinnu
Novgorodi-Tallinna kaubateel. Veetee mddda Narva joge soideti sisse juba
viikingite ajal (V - XI saj.) ja kujutas endast Uhte kuulsa Balti - Vahemere
joetee haru, mida vana-vene kasikirjad nimetavad "Tee Varjaagidest
Kreekasse". XV sajandi I6pust (parast Novgorodi vabariigi Moskvaga Uhinemist)
kandub Novgorodi endine ajalooline roll - Vene - Euroopa kaubandussidemete
vahendaja roll - vdahehaaval Narvale Ule.

Tartu oli samuti Uks olulisi tugipunkte ldaane-ida vahelisel Hansateel. Suurte
kaubavankritega toodi Tallinnast ja Riiast kaup Tartusse, laaditi siin laevadele ja
lotjadele ning viidi Emajoge pidi Ule Peipsi jarve Pihkvasse ja Novgorodi, sealt
toodi sama teed pidi kaup Tartusse, laaditi siin Umber ja saadeti maanteed
modda Tallinna voi Riiga. XIII sajandi teisest poolest peale hakkasid kaubad
liikuma Uha rohkem maad mddda, Tartu ja Pihkva kaudu. Tartu omandas
silmapaistva koha Saksa-Vene kaubanduses, XIV sajandil sattus Hansa
kaubakontor Novgorodis Uha suuremasse soltuvusse Tartust. Viljandit labis
kaubatee Eesti pohjarannikult Lati aladele Gldsuunaga Riia peale ning Pdrnust
Tartu poole viiv transiitsuund, milleks oli peamiselt Parnu joe ja Emajde
jogikonda Uhendav veetee.

16. sajandil Hansa Liidu mdjuvdim vahenes, seda peamiselt seoses Liivi sdjaga,
aga ka Inglismaa, Rootsi ja Venemaa soltumatu majanduspoliitika arenguga.

Kaasaegne hansaliikumine seostub peamiselt hansapdevade traditsiooniga, mille
algatasid 1980. a. Hollandi linnad, Zwolle linna 750. aastapdeva puhul. Esimese
kokkusaamisele tulid 43 hansalinna esindajad, kes taastasid hansa idee
kaasaegsel kujul. Kaasaegse hansaliikumisega (hansalinnade vorgustikuga) on
Uhinenud ca 208 endist hansalinna 16 maalt. Kord aastas saadakse kokku Uhisel
hansapaeval.
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Hansaliikumise keskuseks on Libeck. Hansa liidu kdrgeimaks organiks on
hansalinnade delegaatide aastakoosolek. 2001.a. moodustati Saksamaa, Rootsi,
Belgia, Hollandi, Eesti, Lati, Soome, Norra, Poola ja Venemaa esindajatest
komisjon, kes organiseerib kaasaegse hansaliidu t86d aastakoosolekute
vahepeal.

Hansatemaatika taaselustamisega seoses on kaasajal algatatud palju erinevaid
ideid ja projekte, hansa- liidet kasutatakse paljude ettevotmiste,
organisatsioonide ja mdistete nimetustes.

1.2 RAHVUSVAHELINE JA EESTI-SISENE ARENDUSTEGEVUS
1.2.1 Euroopa ja Eesti transpordipoliitika

Via Hanseatica on osa Ule-euroopalisest transpordivorgustikust (Pan-European
Network). Kdige otsesem seos on koridoriga nr 1, olles selle Githeks haruks Riia-
Gdanski suunal. Via Hanseatica tervikuna Uhendab maateelihendust suunal
Libeck - Gdansk - Kaliningrad - Riia - Valga - Tartu — Narva - St. Peterburg.
Tulevikus peaks trass arenema Uhtse transpordikoridorina, mis holmab
maanteed ja raudteetransporti ning piirkonna logistikakeskusi.

Euroopa Liidu korgetasemelise to6grupi (Wider Europa for Transport/HLG-2)
poolt koostatud raporti kohaselt on transpordikoridoride arengu Uheks
eesmargiks  Euroopa  Liidu siseste TEN-T  vorgustike laiendamine
naaberriikidesse ning oluliste transpordikoridoride ja kaubavoogude
identifitseerimine. Uldiselt on vdetud transpordi infrastruktuuri arengus
prioriteetiks transpordivorkude multimodaalsus, st eri transpordiliikide
omavaheline kombineerimine, eelistades raudtee- ja veeteid pikemate
vahemaade I|abimisel ja autotransporti lUhemate vahemaade l|abimisel. See
tuleneb transpordivorkude arengu (hest olulisemast prioriteedist -
keskkonnakaitse aspektide arvestamine transpordi arengus. Oluliseks peetakse
erinevate transpordiliikide ristumiskohtade ja linnu Iabiva transiidi
kitsaskohtade lahendamist, mis voimaldaksid paindlikult ja keskkonda saastvalt
kasutada erinevaid transpordi koosvoimalusi.

Euroopa Liidu viiest veonduse pdhiteljest puudutab Eestit eelkdige pohjatelg nn
multimodaalne Uhendus Balti sadamatest Moskva suunal. Siia kuuluvad Tallinn
- St. Peterburg - Moskva ning Ventspils - Riia - Moskva Uhendused. Via
Hanseatica kontekstis omab edaspidi suuremat rolli maanteetranspordi ja ka
koosmodaalse (co-modality) transpordilhenduse arendamine Pihkva ja
Novgorodi suunal. Seega on Via Hanseatica oluline TEN-T vorgustikku toetav
transpordikoridor, mille eesmargid on:

e tagada suuremate logistikakeskuste, sadamate ja raudteesdlmede
maanteethendus nende tagamaaga (Via Hanseatica algne tahendus);

e alternatiiv- ja harukoridoride roll TEN-T transpordikoridoridele,
eelkdige Via Baltica, Rail Baltica jm);

e toetada Via Hanseatica arenguvodndi arengut labi parema koostdo ja
vorgustumise;
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e suurendada Via Hanseatica kaudu Laanemere, sh Eesti turismi
tahtsust.

Seega on Via Hanseatica arenguks tarvis trassi toimimine TEN-T vorgustikus
(joonis 1).

| (NI
LEFTSCWE M DES DA NS EINLOR IO HES WERKEHRESHE TOES (Harimnt 30%0 ETRAREEM
THANS . FIUHOEE R THAHSICOHD ME TSN CIUTO M E T s T e e O i AGALS
SC HEMA DU RESEND THARSEIAOPEFR 86 TRANSPORT (hericen 7000 AGUTES

EEST § 8

= e R

Joonis 1. Trans-Euroopa maanteede vorgustiku plaan Eestis

Via Hanseatica arenguperspektiiv on Eesti tasandil maaratletud ,Transpordi
arengukavas 2006-2013”, kus on margitud Via Hanseatica olulisemad
kitsaskohad (Johvi liiklussdlme ehitamine, maantee rekonstrueerimine ja Tartu
Umbersdidu (sh silla) rajamine. Transpordivorgustiku Idbilaske ja sujuvuse
seisukohalt on olulised Narva silla rekonstrueerimine, Koidula piiripunkti
valjaarendamine ja autoparklate, autojuhtide puhkekohtade jm valjaehitamine.
Samuti piirililetuse lihtsustamine Venemaale. Lisaks tuleks riigi tasandil
otsustada Via Hanseatica margistus.
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1.2.2 Euroopa ja Eesti turismipoliitika

Turism on maailma majanduses kasva trendiga tegevusala, mis mojutab
paljude teiste eluvaldkondade arengut. Turism omab olulist kaalu té6hdives,
kaupade ja teenuste ekspordis. Seejuures nahakse arenguid nii tavaturismis
(linnaturism, ostuturism, bussi- ja autoturism, Kkruiisiturism, talvine- ja
rannapuhkus, meelelahutus, ringreisid), kui ka erihuvidel podhineval turismil
(kultuuriturism, terviseturism, Oppereisid, Okoturism, seiklusturism). Olulist
suurenemist nahakse ka ari- ja konverentsiturismis.

Rahvusvahelist turismi modjutab rahvastiku demograafilise olukorra muutus,
elulaadi ja vaartushinnangute teisenemine ning tehnoloogia kiire areng.
Eeldatavalt iseloomustavad turisti kditumist tulevikus, mis modjutavad ka
turismitoodete arengut, jargmised asjaolud:

e suuremad teadmised ja reisikogemused, mis tingivad suurema
noudlikkuse turismitoote kvaliteedi ja omapara suhtes;

e kOrgem vanus, ent samas suurem kehaline ja vaimne aktiivsus, suurem
noudlus aktiivse puhkuse ja tervisetoodete jarele, aja vabam
planeerimine, suurem orienteeritus erihuvidele;

e enesekesksem hoiak, soov veeta aega vahem rahvastatud
looduskaunites piirkondades, reisiaja efektiivsem kasutamine ja
klUlastuskohtade kombineeritus;

e suurem nodudlus uuendusliku ja aktiivse individuaalse vaba aja veetmise
toodete ja reisipakettide jarele;

e pidev enesearendamise ja —taiendamise tahtsustamine, reisimine pigem
kvaliteetsema ajaveetmise eesmargil kui lihtsalt [60gastumine, slivenev
huvi kohalike kultuuride ja eluviisi vastu;

e suurem huvi sdastva turismi, keskkonnasobraliku reisimise ja ékoturismi
vastu;

¢ hinna ja kvaliteedi suhte maaravus nii turismitoodete, reisipakettide kui
transpordivahendite valikul;

e |Uhiajaliste puhkuste osatahtsuse kasv, paindlik té6 ja puhkuse
sidumine, infotehnoloogiliste vahendite kasutusvdimaluste avardumine
kaugtodoks;

e parem informeeritus maailmaturu hindadest, elektrooniliste infokanalite
ja interaktiivsete teavitus- ja broneerimissusteemide suurem
kasutamine.

Eesti geograafilise asendi, looduslike ja ilmastikutingimuste, vaatamisvaarsuste
ning kultuuritraditsioonide poolest on Eesti kui reisisihi peamised konkurendid ja
koostdopartnerid Soome, Rootsi, Lati, Leedu, Poola, Saksamaa ja Venemaa.
Viimase osatahtsus on olnud kasvav, kuid eelduseks on Venemaa ja Euroopa
Liidu, sh Eesti, sobralikud suhted. Eesti turismi arengu Uldisteks probleemideks
on Eesti kui reisisihi vahene tuntus, turismiteenuste ebalhtlane kvaliteet,
sesoonsus, turismitoodete ja kilastuste Tallinna-kesksus, mittepiisavad
transpordivdimalused, vahene koost6d avaliku, era- ja kolmanda sektori vahel
ning investeeringute pikaajaline tasuvus maapiirkondades.
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Olulisim  riiklik  turismi arengut suunavaks dokumendiks on Riiklik
turismistrateegia. Strateegia hindab Eesti turismisektori peamisteks
tugevusteks riigi kultuuri- ja loodusparandit. Strateegia visiooni kohaselt on
Eesti aastaks 2013 atraktiivne reisisiht, mis oma pdhjamaise looduse, unikaalse
kultuuriparandi ja kvaliteetsete turismitoodetega tekitab soovi kilastada Eestit,
viibida siin kauem ning pd6érduda tagasi tulevikus. Peamise eesmargi
saavutamiseks kavandatakse viia ellu tegevusi kolme alaeesmargi I6ikes:

. Eesti on rahvusvahelistel sihtturgudel tuntud ja kodumaal hinnatud
reisisiht;

. Eesti turismitooted ja -teenused on kvaliteetsed, mitmekesised ning
kooskolas saastva arengu pohimotetega;

. Turismiinfo on ajakohane ja kergesti kattesaadav kdigile.

Riiklikku turismistrateegiat taiendab Turismiinfosiisteemi strateegia 2007-
2010. Strateegia jargi on turismiinfosiisteem mdistetud kui “riigi turundusele ja
turismiteenuste mudgile suunatud infostisteem, mille tegevuse eesmargiks on
Eesti kui reisisihi atraktiivsuse tdostmine ja tuntuse suurendamine labi efektiivse
turismiinfo kogumise ja jagamise”. Turismiinfosisteem on ka sisendiks
turismitoodete parendamisel ja valja té6tamisel.

Louna-Eesti maakondade turismialast tegevust koordineerib SA Ldouna-Eesti
Turism, mille eestvedamisel on koostatud regiooni Uhtne turismi arengukava.
Louna-Eesti turismi arengukava aastani 2020 seab turismi arendamisel
jargmised rohuasetused:

e Tootepohine turismiarendus (loodusturismi toode, aktiivse puhkuse
toode, tervise- ja |00gastusturismi toode, ariturismi toode, ajaloo- ja
kultuuriturismi toode);

e Lduna-Eesti ehedus. Louna-Eesti ehedus valjendub regiooni
eritugevustes, milleks on hasti hoitud loodus, polvest pdlve hoitud
kultuuriparand ja rahvuslikud traditsioonid, siirad, avatud ja kdulalislahked
inimesed. Lisaks sellele on Lduna-Eesti eheduse margiks traditsioonilised
suurdritused, viies aastaaeg (suurveeperiood) ning Tartu linn kui regiooni

tombekeskus.
e Ligipaasetavuse jatkuv parandamine ning sellest teavitamine (Tartu
lennujaam, Tallinn - Tartu - Riia rongiihendus, tulevikuperspektiivis

laevaiihendus Pihkvaga jne). Kilastajatele tutvustatakse Louna-Eestit kui
hasti ligipadasetavat reisisihtkohta.

Via Hanseatica LOuna-Eesti maakondade turismialaseid sihte tdpsustavad
maakondlikud strateegiad: Valga maakonna puhke- ja turismimajanduse
arengukava aastateks 2008-2013, Jogevamaa Via Hanseatica
arenguvoondi turismiarenduse strateegia 2007-2020, Tartu linna
turismi arengukava 2008-2013, Tartu maakonna arengustrateegia
aastani 2014.

Koik nimetatud dokumendid toovad esile turismitoodete arendamise vajadust,
mis suurendaksid kullastajate arvu ja turismi kui majandussektori tahtsust
piirkonnas. Rohutatakse, et turismi arendamisel on oluliseks eelduseks asukoha
kattesaadavus. Oluliseks peetakse mitmeliigilise transpordi kasutamist.
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Ida-Viru maakonna turismialast tegevust koordineerib Sihtasutus Pohja-Eesti
Turism. Ida-Virumaa arengustrateegias 2005-2013 seatakse eesmargiks
maakonna turismiettevotluse konkurentsivoime tdstmise vorreldes teiste
turismipiirkondadega Eestis ning piirkonna kllastatavuse suurendamise. Ida-
Virumaa turismi arengukava aastateks 2007-2013. Tegevuskava 2009+
annab Ulevaate turismialasest tegevusest maakonnas ning tapsustab
lahiaastate olulisemad soovitud tegevused valdkonnas.

1.2.3 Rahvusvahelised koostééprojektid

Esimeseks olulisemaks Via Hanseatica alaseks rahvusvaheliseks
koostdoprojektiks oli “"South-Baltic Arc”, milles partneritena osalesid Saksamaa,
Poola, Venemaa, Leedu ja Lati. Projekti tegevus oli suunatud peamiselt Via
Hanseatica trassi labitavate regioonide arengu soodustamisele ja ida-laane
suunalise Laanemere rannikualasid Uhendava transpordikoridori
valjaarendamisele.

Projekti "Development of Baltic Tourist Network in Via Hanseatica Development
Zone" (VHB Zone) tegevused olid suunatud Via Hanseatica trassi
pohjapoolsema piirkonna arendamisse. Projekti juhtpartner oli SA Louna-Eesti
Turism ja sellesse olid kaasatud Eesti, Lati ja Leedu. Projekti raames 2004-
2007 keskenduti Via Hanseatica potentsiaali hindamisele regionaalarengu ja
rahvusvahelise koostdd osas. Uhtlasi valmistati ette tegevused ja viidi l&bi
baasuuringud, et teadvustada Uhiseid arusaamu Via Hanseatica arendamisel.
Suurt tdhelepanu pdorati kolme Balti riigi turismitoodete arendamisele ja nende
turustamisele. Uhtlasi arendati Via Hanseatica kontseptsiooni ja t8hustati
turismiettevotjate ja -arendajate koostoovorku.

Positiivne on markida, et Via Hanseatica mojualas olevad turismiga tegelevad
ettevotjad ja arendajad on oluliselt laiendanud arikontakte nii kodu- kui
valismaal, omandanud uut oskusteavet, tegelenud aktiivselt tootearendusega
ning teenuste kvaliteedi parendamisega. Olulisi joupingutusi on tehtud
transpordi infrastruktuuri alal. Kdige selle tulemusena on mdjuala
konkurentsivoime ka turismiturul kasvanud. Loodud on uusi to6kohti, mis on
avardanud elanike téovoimalusi, voimaldanud sissetuleku ja mitmekesistanud
kohalikku majandusstruktuuri. Siiski tuleb tddeda, et Via Hanseatica turismi ja
logistika alane potentsiaal on jatkuvalt alakasutatud. Vaatamata asjaolule, et
majanduslangus on andnud tagasilooke koigis eluvaldkondades, on oluline
jatkata sihikindlalt joupingutusi Via Hanseatica kui atraktiivse liikkumisruumi ja
kUlastuse sihtkoha valjaarendamisel. Selle tegevuse edu eelduseks on
rahvusvaheline koost6d logistika, turunduse ja tootearenduse valdkondades.
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2. VIA HANSEATICA OLUKORRA HINNANG

Via Hanseatica rahvusvaheline transpordikoridor on oluline voimalus voimestada
piirkondlikku arengut.

Olukorra hinnangu tarvis viidi labi SWOT-anallls, et kasitleda tegureid, mis
Uhest kiuljest soodustavad (olukorra tugevad kuljed ja valiskeskkonnast
tulenevad voimalused) ja teisest kiljest takistavad (olukorra norgad kiljed ja
valiskeskkonnast tulenevad ohud) Valga-Narva suunalise rahvusvahelise
transpordikoridori ja sellel pdhineva arenguvdééndi valjaarenemist, seda eelkdige
turismi perspektiivist Iahtuvalt, samas arvestades ka muu transiidi (kaubad jm)
arengu potentsiaali.

Jargnevalt esitatakse SWOT-analllsi tulemused.

Tugevused

Vaatlusaluse ala, nagu ka kogu Eesti oluliseks vaartusteks turismiarengu
perspektiivi silmas pidades, on vaheldusrikas loodus- ja kultuurmaastik
(ajaloomalestised ja arhitektuuriparand, traditsioonidel pdhineva maa- ja
kultuurielu ning puhas ja liigirikas loodus). Selle baasil on valja kujunenud
mitmed atraktiivsed turismipiirkonnad, nagu Otepaa, Vooremaa, Emajoe
vesikonna margalad, Pdhja-Eesti pankrannik, Peipsidadrne, Alutaguse jt, kus
mitmekesise kultuuriparandi ja looduskeskkonna baasil on arenemas
turismiettevotlus ja —infrastruktuur. Nimetatud piirkondadel on olemas eeldused
neile omaste turismitoodete ning kohapohise imago sivenemiseks. Unikaalse
turismipotentsiaali kasutamise laienemine on Ida-Virumaal, mis pohineb
noukogudeaegsel tddstuspdarandil (kaevandused, tuhamded jt), ajaloo- ja
kultuuritraditsioonidel ning atraktiivsetel puhke- ja terviseedendamise
vOimalustel.

Valga-Tartu-Johvi trass toimib traditsioonilise liikumissuunana. Trassil
paiknevad Valga, Tartu, Johvi, Sillamde ja Narva kui arenevad
logistikakeskused, mida labivad teised olulised transpordikoridorid: 1) Valgat
- Uulu-Valga maantee ja Tartu-Valga-Riia raudtee (Valgat); 2) Tallinn-Tartu-
Luhamaa maantee ja Tapa-Tartu-Petseri ja Tartu-Valga-Riia raudtee ning
Pihkva-Tartu-Vortsjarve veetee (Tartut) ja 3) Tallinn-Narva maantee ja Tallinn-
Tapa-Narva raudtee (JOhvit). Trassist eemale jadvate turismivoimaluste
kasutamise Uheks eelduseks on piisavalt tihe teedevork trassi mojualas.
Lisavdimalusi eri liikumisviiside kombineerimiseks ja liikumismarsruutide
mitmekesistamiseks pakub trassiga paralleelse Riia-Tartu ja Johvi-Narva
raudtee olemasolu. Tulevikku silmas pidades on oluline ka Vdike-Emajoge,
Vortsjdarve, Suur-Emajoge, Peipsi jirve, Narva joge iihendava veetee
olemasolu. Suurt tdhtsust omab Tartu rahvusvahelise regulaarse
lennuliikluse olemasolu ja tulevikus selle laiendamine.

Olulisteks eeldusteks edasises arengus on maavalitsuste, ministeeriumide,

era- ja avaliku sektori koostoo laiendamine Via Hanseatica arendamiseks
ning kiilastusvoimaluste tutvustamine iihisturunduse kaudu.
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Norkused

Olulisemateks puudusteks transpordikoridori edukaks toimimiseks on
liiklustingimuste kvaliteedi ebaihtlus. Pohitrassi teekatte kvaliteeti on vaga
oluliselt parandatud, kuid investeeringuid vajavad Johvi viadukti ja
Narva silla rekonstrueerimine. Samuti nouab lahendamist piiriiletus
Venemaale, mis on aegandudev ja ebamugav ning vastav infrastruktuur
on vilets (parkimiskohad, teenindusautused jms) Tdaiendamist vajab tee
viidastus.

Reisijateliikluse teenindamisele suunatud teenindussfaar on ndrgalt arenenud.
Esiteks, wvajaka on eri transpordiliikide vahelisest siseriiklikust
koostoost. Teiseks, rahvusvahelist reisijate ja kaupade vedu takistavad
ametkondlikud barjaarid ja piiriiiletuse liigsed birokraatlikud
takistused ennekoike Venemaa suunal. Via Hanseatica valjapool asulaid
on trassiadrne teenindusvorgustik (toitlustus, majutus, veokite parklad,
haagissuvilate parklad) puudulik, parendamist vajab teeninduskultuur.
Vdhe on trassiddrseid kompleksseid puhkekohti.

Trassi atraktiivsust vahendavad teeadrse maastiku risustatus (kohati
lagunenud ehitised, vdsa, raamas majapidamised, mahajdetud tootmishooned
jms).

Trassi potentsiaali kasutamist arenguvdodndis turismi ergutamiseks parsib trassi
mojuala voimalusi tutvustava info segmenteeritus. Turismi arengut
mojualas parsib kergliiklusteede fragmentaalsus, madala kvaliteediga
kruusateed mojuala teedevorgustikus.

Turismiarengu seisukohalt on jatkuvalt takistuseks Ida-Virumaa negatiivne
maine, millest teadvustatus ulatub ka valjapoole Eestit. Tulemuseks, et Ida-
Virumaa tegelikud vaartused ja potentsiaal on alakasutatud, seda ka Eesti
elanike poolt.

Jatkuvalt on tagasihoidlik rahvusvaheline koostod trassi arendamisel.
Moned koostddprojektid (nait. Interreg) on suurendanud kill ettevotjate ja
arendajate sidusust, kuid takistuseks on jatkuvalt vdhene noudlus ja
investeeringute nappus. Oluliseks toeks investeeringutel on olnud Euroopa
Liidu struktuurifondid, kuid viimasel ajal on tdheldatav projektide
omafinantseerimise voime langus.

Voimalused

Arvestades  Eesti vajadusi  transpordiinfrastruktuuri  arendamisel ja
regionaalarengu tagamisel on kodige olulisemaks voimaluseks Euroopa Liidu
struktuurifondide raha kasutamine.

Voimalusi pakub Saksamaa, Poola, Leedu, Laiti ja Venemaa koost6o, mis
on seotud nii hasti toimiva infrastruktuuri loomisega kui Via Hanseatica
kaubamargi ilestootamisega ning turundustegevusega. Voimalusi
tulevikus pakub Peipsit Laanemerega ithendava veetee loomine.
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Taiendavaid eeldusi loova vOimalusena saab kasitleda ka inimeste kditumist
ja vaartushinnangute muutumist iseloomustavad trendid (mobiilsuse
kasv, looduse ja keskkonnapuhtuse vaartustamine, unikaalsetest
kultuurielamustest osasaamise soov jt), mis suurendavad ka Eesti kagu- ja
idaregioonide atraktiivsust reisisihtkohana. Oluline on kasutada Tallinna kui
Euroopa kultuuripealinna staatusest tulenevaid voimalusi aastal 2011.

Transpordikoridori valjaarenemise (Uheks eelduseks ja voOimaluseks on
Venemaa jatkuv majanduslik ja sotsiaalne areng, millega kaasneb elanike
ostuvdime ning reisijate arvu kasv, kes vaartustavad ka looduslahedast eluviisi
ja reisimist. Jalgida tuleb arengutrende ka teistel rahvusvahelistel turgudel, et
kasutada Via Hanseatica vOimalusi kllastajate arvukuse suurendamiseks ning
investeeringute tegemiseks.

Oluline on avada Tallinnast raudteeiihendus Riiga, kinnistada
rahvusvahelise regulaarlennuliikluse sihtkohana Tartu.

Ohud

Uheks oluliseks piiranguks Valga-Tartu-J3hvi suunda ladbiva rahvusvahelise
transpordikoridori valjaarenemisele on Peterburi ja Euroopa vaheliste
voimalike iihendusteede konkurents. Vorreldes Valga-Tartu-Johvi
maanteega konkureerivad Peterburi  Euroopaga Uhendava peamise
transpordisuuna Uule veel Riia-Pihkva-Peterburi, Vilnius-Rezekne-Peterburi ja
Helsinki-Peterburi suund.

Lisaks on olemas oht, et Hansa temaatika voib Riia-Tartu-Johvi suunal osutuda
vaheatraktiivseks, kuna Via Hanseatica marki kasutatakse eri
kontekstides. Samuti on probleemiks Hansa-temaatika nork seotus
Venemaa suunaga, kuna Peterburi hansaaegadel ei eksisteerinud ning
ajaloolised Hansa kaubateed kulgenud suunal Riia-Tartu-Pihkva-Novgorod vOoi
siis Tallinn-Narva-Novgorod.

3. VIA HANSEATICA EESTI VISIOON JA MISSIOON

Via Hanseatica on Laanemere-regiooni atraktiivne transpordi- ja
arengukoridor, mis pohineb ajaloo, kultuuride ja looduskeskkonna
mitmekesisusel ning pakub positiivseid elamusi, mugavat ja sujuvat
liiklust ja liiklejate ning kaubavoogude kaasaegset teenindust Liibeck-
Gdansk-Kaliningrad-Riia-Tartu-Narva-Peterburi suunal.

Via Hanseatica arendustegevusel lahtutakse jargmisest missioonist: turistide,
reisijate ja kaubavedude tarvis atraktiivsete, mugavate ja turvaliste
tingimuste loomine ajaloolisel maanteel Valgast Narvani ja sellega
piirnevas arenguvoondis kasutades selleks turvalist, atraktiivset ja
mitmeliigilisi transpordivoéimalusi.
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4. VIA HANSEATICA ARENGUMUDEL

4.1 ARENGULISED EESMARGID

Via Hanseatica Eesti arendustegevuse Uldiseks eesmargiks on Valga-, Tartu,
Jogeva- ja Ida-Virumaa jatkusuutlik sotsiaal-majanduslik areng ja
regioonide konkurentsivoime kasv. Selle tagamise Uhe eeldusena nahakse
Valga-Tartu-Johvi-Narva maantee valjaarendamist atraktiivseks transpordi- ja
arengukoridoriks (otsene eesmark), osana rahvusvahelisest Laanemere ida- ja
[dunaregioone Ghendavast perspektiivsest transpordi- ja arengukoridorist.

Via Hanseatica transpordi- ja arengukoridori soodsat moéju Valga-, Tartu-,
Jogeva- ja Ida-Virumaa arengule eeldatakse jargmiste valjunditena:

e Valga-Tartu-Narva suunalise transpordiinfrastruktuuri arendamisega
kaasnev liikumistingimuste ja turvalisuse paranemine, mis vdimaldab
elanike ja kaupade mobiilsust, mistottu tekivad eeldused kohalike ja
regionaalsete keskuste ja nende tagamaade pendelrdande laienemiseks,
mis soodustab uute tédsaamise voimalusi, ettevodtlusalade tekkimist ja
arengut ning uute asustuspiirkondade loomist transpordikoridoriga
kilgnevatel aladel. Lisaks suurenevad eeldused Valga-Tartu-Narva
maantee kasutamiseks Eestit labiva Peterburi ja Kesk-Euroopa vaheliseks
transiitliikluseks, mis aitab kaasa teenindussfaari valjakujundamisele
transpordikoridori alas ja mojutab kaudselt ka teiste majandusharude
arengut ning uldist regiooni sotsiaal-majanduslikku arengut;

e Valga-Tartu-Narva maantee modjualas paiknevate turismivdimaluste
esiletoomine, arendamine ja kaasamine Via Hanseatica rahvusvahelise
turismitootega(-vorgustikuga) Uhtsesse “paketti”, mis loob eeldused nii
sise- kui valisturistide arvu kasvuks, kui ka maantee atraktiivsuse
suurendamiseks rahvusvahelise transpordi- ja arengukoridori osana.
Nimetatud arengud avaldavad omakorda soodsat mdju trassidarse ja
trassi mojualas paikneva, ettevotluse ja kilastustega seotud
teenindussfaari arengule (seda eriti seni ndrgalt arenenud
teenindussfaariga piirkondades), mis omakorda mojub positiivselt teiste
majandusharude arengule ja regiooni arengule tervikuna.

Seega on Via Hanseatica Eesti arendustegevuse soovitavaks tulemuseks
asustuse, ettevotluse, eriti turismi ja logistika arenguks atraktiivsete
tingimustega ulatuslikuma arenguvoondi valjakujunemine Valga, Tartu,
Jégeva ja Ida-Viru maakonnas. Uhtlasi luuakse paremad véimalused
kohaliku potentsiaali kasutamiseks ja Eesti arengutaseme ruumiliseks
tasakaalustamiseks.

Via Hanseatica Eesti arendustegevuse strateegilised alaeesmargid on:
¢ Rahvusvaheline héasti toimiv Via Hanseatica transpordi- ja

arengukoridor, turismitoote ja uhisturunduse kontseptsioon
Valga-Tartu-Johvi-Narva suunda kaasavana. Via Hanseatica
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Eestist vadljapoole piiriiletuse sujuvus, liigse bilirokraatia
puudumine;

o Kaasaegse, mitmekesise ja keskkonnasobraliku
transpordiinfrastruktuur Valga-Tartu-Johvi-Narva suunal, mis
voimaldab mugavat, sujuvat ja turvalist liiklemist, kaasaegset ja
kliendikeskset teenindust, eri transpordiliikide kasutust ja
kvaliteetseid lihendusi teiste transpordikoridoridega;

e Via Hanseaticaga seotud turismitooted transpordikoridori
mojualas; ettevotluse konkurentsivoime ja uuendusmeelsus;

¢ Via Hanseatica alase koosto6- ja arendustegevuse sihiparasuse ja
jatkusuutlikkuse tagamine Eestis ja koost6é siivendamine
rahvusvahelisel tasemel.

Via Hanseatica Eesti arendustegevuse strateegilised tegevussuunad ja nende
piires rakendatavad meetmed on Uksteisest soltuvad ja Uksteist toetavad, st
Uhe strateegilise suuna eelisarendamine ei taga eraldi pustitatud eesmargi
taitmist.

4.2 STRATEEGIA

4.2.1 Rahvusvaheline koosto0, arendustegevus ja marketing

Eesmark 1: Rahvusvaheline hasti toimiv Via Hanseatica transpordi- ja
arengukoridor, turismitoote ja ihisturunduse kontseptsioon Valga-
Tartu-Johvi-Narva suunda kaasavana. Via Hanseatica Eestist vdljapoole
piiriiletuse sujuvus, liigse biirokraatia puudumine.

Meetmed

e M1l. Koostoo siivendamine Via Hanseatica rahvusvahelises
arendustegevuses

Ulesanded:

¢ mitmeliigilise transpordi Uhenduste tagamine riikide vahelises
koost6os;

¢ Laanemeremaade integratsiooni laiendamine hansatemaatikaga
tegelevate arendusprojektide koostamisel ja elluviimisel, piiritlene
koost66 Venemaa suunal;

e Eesti rahvusvahelise Via Hanseatica alase koostodvdimekuse
suurendamine, panustades SA Louna-Eesti Turism organisatsiooni
jatkusuutlikkusse, sh riigi rolli suurendamisse Via Hanseatica
alases tegevuses investeeringute kavandamisel ja eraldamisel, sh
projektide kaasfinantseerimisel.

e M2. Uhtse Via Hanseatica alase turunduskontseptsiooni
realiseerimine

@ GEOMEDIA 15



VIA HANSEATICA ARENGUVOONDI ARENGUSTRATEEGIA EESTIS

Ulesanded:

e Via Hanseatica turundusprojekti esitamine Euroopa Liidu
struktuurifondidele, kuhu kaasata Via Hanseaticaga seotud riikide
partnerid;

¢ Via Hanseatica infomaterjalide koostamine ning nende levitamine
elektroonilisel teel ja paberkandjal;

e osalemine rahvusvahelistel turismimessidel ja kokkusaamistel.

e M3. Valga-Tartu-Johvi Narva trassi sidustamine Euroopa TEN-T
vorgustikuga

Ulesanded:
e osalemine Euroopa Liidu transpordialaste otsuste
ettevalmistamises ning Via Hanseatica Eesti mojuala huvide
esindamine.

e Rail Baltica arendamine, Tallinn-Berliin suunal rongiliikluse
kindlustamine;

e Narva silla rekonstrueerimine;

e Koidula piiripunkti kaasaegse logistikasdlme valjaehitamine.

4.2.2 Transpordikoridori arendamine

Eesmark 2: Kaasaegse, mitmekesise ja keskkonnasobraliku
transpordiinfrastruktuur Valga-Tartu-Johvi-Narva suunal, mis
voimaldab mugavat, sujuvat ja turvalist liiklemist, kaasaegset ja
kliendikeskset teenindust, eri transpordiliikide kasutust ja kvaliteetseid
ithendusi teiste transpordikoridoridega.

Kesksed teemad:

¢ Liikumise sujuvus ja turvalisus
Liiklemistingimused peavad voimaldama kiiret, sujuvat ja turvalist
liiklemist kogu trassi ulatuses, sujuvaid piiritletusi;

¢ Juurdepaas ja logistikakeskused
Tagatud peab olema kvaliteetne juurdepads olulistele trassil ja
trassi ldhialas paiknevatele majandus- ja administratiivkeskustele,
teistele transpordikanalitele, olulisematele turismipiirkondadele.
Logistikakeskuste olemasolu kaupade paindlikuks transpordiks.

e Liikumisvoimaluste mitmekesisus
Lisaks maanteele ja autotranspordile on oluline pakkuda voimalusi
ka teiste, alternatiivsete transpordiliikide kasutamiseks
transpordikoridoris vdi sellega samasuunaliselt kulgemiseks
(Ghistransport, veeliiklus, jalgrattaliiklus jm);

o Kaasaegne, kvaliteetne ja kliendikeskne teenindus
Transpordikoridoris v0i selle vahetus laheduses peab olema
kattesaadav mitmekesine ja kaasaegnhe teenindus, mis arvestaks
eri transpordiliikide ja reisijate erinevaid vajadusi;

e Keskkonnasobralikkus
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Transpordikoridori arendamisel rakendatakse vajalikke meetmed
negatiivsete mojude vahendamiseks Umbritsevale keskkonnale,
suurendatakse teemaastiku miljodvaartust.

Meetmed

M4. Valga-Tartu-Narva maanteel liikluse sujuvuse ja turvalisuse
arendamine

Ulesanded:

e Valga-Tartu-Johvi-Narva maantee rekonstrueerimise jatkamine,
arvestamine Via Hanseatica arenguvajadustega;

e Via Hanseatica maakondlike teemaplaneeringute kehtestamine
kdigis trassiga seotud maakondades;

e Via Hanseatica margistus vastavuses rahvusvaheliste nduetega;

e rajada Narva Umbersdit ja uus piiritletuspunkt;

e rajada asulate iUmbersdidud (Tartu linn, Johvi linn, Rongu alevik).

M5. Alternatiivsete transpordivoimaluste arendamine Valga-
Tartu-Narva suunal

Alternatiivsete transpordivoimalustena kasitletakse Riia-Valga-Tartu-Tapa
ja Tapa-Narva-Peterburi raudteed, Tartu Ulenurme lennuvélja, Emajde
vesikonna veeteed ning Soome lahe vaikesadamaid.

Ulesanded:

e selgitada valja Peipsi jarve ja Soome lahe veelihenduse rajamise
voimalikkus ja Emajoe vesikonda, Peipsi jarve ja Laanemerd
Uhendava veetee loomise tasuvus- ja teostatavusanalils;

e Ida-Virumaa vaikesadamate vorgustiku valjaarendamine;

e toetada Riia-Valga-Tartu-Tapa-Narva-Peterburi vahelise
reisirongiliikluse valjaarendamist;

o toetada Tartu Ulenurme lennuvéljalt reisijate regulaarliinide arvu
suurendamist;

e Tartu-Peipsi-Venemaa suunal laevaliikluse toetamine.

M6. Peatus- ja puhkekohtade vorgustiku vdljaarendamine

Arendatakse valja Via Hanseatica trassi aares puhkekohtade vorgustik.
Puhkekohad  komplekteeritakse vajaliku vaikeinventariga (laud,
istepingid), kuivkdimlaga, prugikastidega ja vajaliku informatsiooniga.
Voimalusel Uhildatakse puhkekohad olemasolevate ja perspektiivsete
teenindusjaamadega voi -asutustega (teedarne tankla, kaubandus- ja/voi
toitlustusasutus). Soodustatakse haagissuvilate parkimiseks tingimuste
loomist (naiteks Omedul, Raadil, Pangodis vm) ja kaugvedude
kaubatranspordi teenindamisele suunatud logistikakeskuste arengut
(Valgas ja Narvas).

Ulesanded:
e Madratleda peatus- ja puhkekohtade potentsiaalsed kohad ja
valjaarendamist6dde maht:
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e olemasolevate teenindusjaamade, puhkekohtade ning teiste
platside asukoha anallls ja arendamise planeerimine,

e uute puhkekohtade planeerimine ja rajamine, vajaliku inventari
ja infotahvlitega varustamine.

e Arendada valja logistikakeskused Valgas ja Narvas;

e soodustada haagissuvilate parkimiseks tingimuste loomist
puhkealade, laagriplatside kampingute, majutusasutuste,
teenindusjaamade vms juures.

e M7. Jalgrattaliikluseks tingimuste loomine piki Valga-Tartu-Johvi-
Narva maanteed

Ulesanded:
o Too6tada valja ja rakendada lahendused katkematu jalgrattatee
loomiseks piki Via Hanseatica trassi:

o jalgrattatee projekteerimine ja vajalike maa-alade
reserveerimine;

o jalgrattatee tahistamine ja viidastamine.

¢ MS8. Maanteedarse miljo6 parandamine ning maanteeliiklusest
tulenevate negatiivsete keskkonnamojude viahendamine

Ulesanded:

e analludsida transpordikoridori visuaalset atraktiivsust;

e kavandada ja rakendada maastikukujunduslikke meetmeid
(vaadete avamine jm);

e toetada lagunenud tédstushoonete ja muude rajatiste
likvideerimist;

e tagada teedarte regulaarne hooldus;

e tohustada heakorranduete taitmist maaomanike poolt;

e korrastada bussiootepaviljonid.

¢ M. Trassiaarse teenindusettevotiuse arengu soodustamine ja
suunamine

Ulesanded:
e tagada trassiddarse ettevotluse arenguks vajalike maade
reserveerimine:
e trassiaarse maakasutuse planeerimine.
e Toetada ettevotluse alaseid projekte:
e varustada ettevotlusalad vajalike tehniliste
kommunikatsioonidega.

4.2.3 Via Hanseatica turismitoote arendamine

Eesmadrk 3: Via Hanseaticaga seotud turismitooted transpordikoridori
mojualas; ettevotluse konkurentsivoime ja uuendusmeelsus.
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Meetmed

e M10. Turismikohtade potentsiaali arendamine, Via Hanseatica
potentsiaalsete turismitoodete, tootepakettide,
turismimarsruutide vms vialjakujundamine

Ulesanded:

e jatkata Via Hanseatica turismitoodete, sh turismimarsruutide
arendamist ja uute loomist;

e rakendada Via Hanseatica turismitoodete  ja teenuste
turustamiskontseptsioon;

e rakendada turismikohtade arendamisel kompleksseid
planeerimismeetmeid (turismikoha arengu terviklik planeerimine
sisaldades nii atraktsioone, teenuseid, parklaid).

e M11. Turismiobjektide ja vaatamisvaarsuste fuisilise
ligipaasetavuse parandamine

Ulesanded:

e Koostbédés Maanteeametiga koostada Via Hanseatica teede
investeeringuplaanid, mis arvestavad ka kohalikke vajadusi ning
Uhisinvesteeringu voimalusi kohalike omavalitsuste ja teiste asjast
huvitatutega.

¢ M12, Infosiisteemi vdljaarendamine
Ulesanded:

e toodtada valja Via Hanseatica infostisteemi arenguvajaduste kava;

e Via Hanseatica turismiobjektide ja vaatamisvaarsuste viidastuse
parendamine ja vajaduse viitade ehitamine;

e Via Hanseaticat tutvustavate publikatsioonide ja infomaterjalide
koostamine, valjaandmine ja levitamine nii paberkandjal kui
elektroonilistel vahenditel.

e Via Hanseatica alase tegevuse kajastamine SA Louna-Eesti Turism
internetipdhisel kodulehel

e M13. Turismiettevotluse arendamine toote ja teeninduskvaliteedi
parandamiseks

Ulesanded:

e Via Hanseatica turismiarengu vajadustest lahtuvate koolituste
kavandamine ning labiviimine.

4.2.4 Eesti-sisese arendustegevuse sihiparasus ja jatkusuutlikkus

Eesmdrk 4: Via Hanseatica alase koost66- ja arendustegevuse
sihiparasuse ja jatkusuutlikkuse tagamine Eestis ja koostoo
slivendamine rahvusvahelisel tasemel.
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Meetmed
¢ Mi14. Koost60 arendamine avaliku (ministeeriumid,
maavalitsused, kohalikud omavalitsused), era-

(teenindusettevotjad) ja kolmanda sektori (turismiilihendused,
muud mittetulunduslikud organisatsioonid) vahel ning SA Louna-
Eesti Via Hanseatica-alase institutsionaalse voimekuse
suurendamine

Ulesanded:

e Via Hanseatica juhtrihma liikmete uuendamine ja tooplaani
koostamine;

e Via Hanseatica arendamiseks mitmeid osapooli hodlmavate
koostdoprojektide algatamine ja elluviimine;

e Via Hanseatica projektide kaasfinantseerimise pohimodtete
valjatdédtamine.

e M15, Kohalike arendajate algatuste toetamine ning
arendussuutlikkuse tostmine

Ulesanded:
o kohalike arendusprojektide koostamine, rahataotluste esitamine
ja projektide elluviimine;
o turismiettevotjate ja arendustddtajate koolituste ja Oppereiside
korraldamine;
. Via Hanseatica parima aasta teo selgitamine ja vditja
tunnustamine.
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5. VIA HANSEATICA ARENGUSTRATEEGIA ELLUVIIMINE

Via Hanseatica arengustrateegiat viiakse ellu ministeeriumite, Valga, Tartu,
Jogeva ja Ida-Viru maavalitsuste, kohalike omavalitsuste, turismiettevotete ja
teiste asjast huvitatud isikute koostdds. Arengustrateegia elluviimist
koordineerib SA LOuna-Eesti Turism koost6ds Eesti Vabariigi ministeeriumite,
Valga, Tartu, Jogeva ja Ida-Viru maavalitsuste, omavalitsuste, ettevotjate ja
mittetulundussektori esindajatega. Lisaks sellele on igas maakonnas
arenduskeskused, kes koostédés maavalitsustega, Ettevotluse Arendamise
Sihtasutusega, kohalike omavalitsustega, ettevotjatega ning teiste asjast
huvitatud organisatsioonidega tegelevad arendusalaste kisimustega kohtadel,
mis voimalusel toetavad ka Via Hanseatica teemalist arendustegevust.

Arengustrateegia elluviimine toimub Via Hanseatica  strateegilistest
eesmarkidest tulenevate meetmete ja Ulesannete alusel. Projektide
rahastamiseks taotletakse vahendeid Euroopa Liidu struktuurifondidest ja
kaasfinantseeringut avaliku, era- ja mittetulundussektori institutsioonidest.

Via Hanseatica arengustrateegia elluviimise oluliseks osaks on dokumendis

esitatud tegevusvajaduste kajastamine maakondlikes ja kohalike omavalitsuste
arengu ja planeeringu alastes dokumentides.
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LISA 1.

1. VIA HANSEATICA EESTI TRANSPORDIKORIDORI JA SELLE
EELDATAVA MOJUALA OLUKORRA ULEVAADE

1.1 VIA HANSEATICA TRANSPORDIKORIDORI ULEVAADE

Via Hanseatica transpordikoridorina Eesti piires kasitletakse Valga-Tartu-Johvi-
Narva maanteed ja selle ldhiala, nn arenguvédndit, kus paikneb valdav osa
maanteetrassi teenindussfaarist ja maanteelt hdlpsasti kattesaadavatest
turismiobjektidest ja kilastusvaarsustest.

1.1.1. Maanteeinfrastruktuur

Valga maakonda Iabib Valga-Tartu-Johvi maantee ligi 45 km ulatuses.
Maantee on korras ja Valgast kuni Vaike-Emajdeni on maanteega paralleelselt
kergliiklustee. Olulisemaks sdlmpunktiks trassil on Valga linn - turismikeskus
ja Eesti-Lati piirilinn, kus paiknevad mitmekesised teenindus-, 66bimis- ja
toitlustusvoimalused, tanklad ja turismiinfokeskus. Teiseks oluliseks
sOlmpunktiks trassil on Puka alevik - teederistmik korvalsuundadele, kus
paiknevad kaubandus-teeninduslikud asutused ja raudteejaam (Valga-Tartu
raudteeliin). Alternatiivseks kulgemise variandiks on Otepaa turismipotentsiaali
arvestades Valga - Tsirguliina - Sangaste - Otepaa - Tartu - Johvi trass.
Korvalepdike saab trassilt teha Torva suunas (kohalik keskus, toitlustus ja
majutus, puhkevdimalused).

Tartu maakonda |&bib Valga-Tartu-Johvi maantee ca 70 km ulatuses. Lisaks
pohitrassile on alternatiivseks trassiks Alatskivi-Kallaste-Omedu suund.

Tartu maakonna osas on Via Hanseatica trassi s6lmpunktideks Rongu alevik
(teederistmik  korvalsuundadele, vallakeskus ja kohalik teenindus- ja
kultuurikeskus), Waide motell (majutus ja toitlustus, karavani parkla), Elva
linn (mitmekesise teenindussfaariga kultuuriajalooline puhkelinn,
turismiinfopunkt) ja Tartu linn (regionaalne keskus, haridus- ja teaduskeskus,
mitmekesised teenindus-, 66bimis- ja toitlustusvdéimalused. Kultuuritritused,
muuseumid, teatrid, kultuuri- ja ajaloomalestised. Logistikakeskus: lennuvali,
siseveesadam, Umbersuundumine Tallinna ja Jogeva maanteedele. Linna labib
Tapa-Tartu-Valga raudtee).

Alatskivi-Kallaste-Omedu trassi puhul on sdimpunktideks Alatskivi (vallakeskus
ja kohalik teeninduskeskus, kaitsealad ja loodushoiuprojektid, puhkemaastik) ja
Kallaste (vallakeskus, kalastus- ja puhkepiirkond, mitmekultuurilisus).

Maantee olukord on hea. Tartu linna Umbersdidutee puudumisel transiitliikluse
korraldus kohmakas. Lahendamist vajab kergliiklustee rajamine ennekdike Elva
ja Tartu vahelisel alal.

Jogeva maakonda Idabib Via Hanseatica trass ligi 40 km ulatuses.
Alternatiivseteks trassiks on Alatskivi-Kallaste-Omedu trass, aga ka Tartu-
Jogeva-Mustvee trass. Pohimaantee on heas korras.
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Olulisemaks trassi sdlmpunktiks maakonnas on Mustvee linn (maakonna
idapoolse osa keskus, teenindussfaar ja sadam). Tartu-JOgeva-Mustvee trassi
puhul on sdlmpunktideks Tabivere alevik (vallakeskus), Kaarepere
(raudteejaam), Jogeva linn (maakonnakeskus, teeninduskeskus, raudteesdlm)
ja Torma alevik (kohalik keskus).

Ida-Viru maakonda labib Via Hanseatica trass umbes 115 km ulatuses,
kulgedes 65 km ulatuses piki Valga-Johvi maanteed ja 50 km ulatuses piki
Tallinn-Narva maanteed. Pohimaantee on heas korras. Probleemiks on Johvi
viadukt, mis vajab rekonstrueerimist. Korvalteede olukord valdavalt rahuldav
(halvas seisukorras kruusateed).

Ida-Virumaa osas on solmpunktideks Narva linn (piirkonnakeskus ja Eesti-
Vene piirilinn, turismikeskus, teeninduskeskus, tédstuskeskus, majutus ja
toitlustus) ja Johvi linn (maakonnakeskus, turismi- ja teeninduskeskus,
logistikakeskus- Narva-Tallinn raudtee).

1.1.2. Muu transpordiinfrastruktuur

Via Hanseatica trassilt saab kasutada bussi-, raudtee- ja lennutransporti,
I6busditudeks veeteed.

Trassil toimib regulaarne riigisisene ja rahvusvaheline bussiliiklus.
Rahvusvahelised bussiliinid on Tartu-Valga-Riia, Tartu-Narva-Peterburi ja
Talllinn-Tartu-Moskva.

Raudteeliinidest |abib vaatlusaluseid Via Hanseatica trassi ala Tapa-Tartu-
Valga ja Tallinn-Narva raudteeliinid. Raudteed kasutatakse valdavalt
kaubavedudeks. Regulaarne reisrongiliiklus toimib Tallinn-Tartu ja Tallinn-Narva
suunal ja 2010. aastast Tartu-Valga suunal. Valgast Umberistumisega on
voimalik reisirongi kasutades sdita Riiga.

Veetee Uhendab endas Vaike- ja Suur-Emajoe, Vortsjarve ja Peipsi jarve ning
Narva joe. Veetee on kasutatav matkamise ja I0busdidu otstarbel. Regulaarne
laevaliiklus puudub. Tartust lahtuva regulaarse laevaliikluse loomine on kdne all
olnud Pihkva suunal. Peipsi jarve ja Emajoe vesikonna arengule avarama
perspektiivi looks Soome lahelt Peipsi jarvele laevatee loomine, samuti Peipsi
ranniku vaikesadamate arendamine (Mustvee, Omedu, Kallaste,
Vasknarva/Alajoe, Rannapungerja, Lohusuu).

Eesti Pohjaranniku vdikesadamad on suhteliselt tagasihoidlikult arenenud ja
arvestatavat vorgustikku, eriti Peterburi suunal, endast ei kujuta. Laevaliikluse
seisukohalt on koige olulisem Sillamde sadam. Perspektiivis on esmalt
kavandatud Narva, Narva-Joesuu ja Toila paadisadamate valjaarendamine,
seejarel Narva ja Kulgu sadama U(hendustee ning Kulgu sadama
valjaarendamine. Narva arendab linnasadamat, probleemiks aga jaab Narva joe
suudme faarvaater.

Lennuliikluse tarvis on olemas Tartu-Ulenurme lennujaam. 2009. aasta suvel
avati Tartust regulaarne lennuliiklus Stockholmi ja Riiaga. Via Hanseatica
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arenguvoondis asub veel Narva lennuvali, kaugematest ka Ridali, mis on
spetsialiseerunud klubilisele sportlikule lennundusele.

1.2 VIA HANSEATICA EELDATAVA MOJUALA ULEVAADE

1.2.1 Valgamaa

Joonis 2. Via Hanseatica méjuala piirkonnad Valgamaal
Eeldatav mojuala

Valgamaa osas on Via Hanseatica mojutsooni arvatud omavalitsused, mida labib
Valga-Tartu maantee (Valga linn, Tolliste, Oru ja Puka vallad) ning tahtsamate
kdorvalmarsruutidena teed Valga-Sangaste-Otepaa-Tartu (Sangaste, Otepdad ja
Palupere vallad) ning Valga-Jogeveste-Torva-Rongu (Torva linn ja Helme vald).
Valga Maavalitsuse poolt koostatud Via Hanseatica mdjuala teemaplaneeringu
kohaselt eristati Taheva-Karula loodusturismi piirkond, Otepda intensiivse
puhkuse piirkond ja Torva-helme ajaloolis-kultuurilise vaartusega piirkond.

Asend, looduslikud tingimused
Valgamaa asub Eesti Idunaosas, piirnedes Idunast Lati Vabariigi, loodest Viljandi

maakonnaga, pohjast-kirdest POlva ja Tartu maakonnaga ning idast Voru
maakonnaga. Maakonna pindala on 2046,49 km2, mis hdlmab kogu Eesti
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territooriumist 4,7%. Maakonna keskuseks on Valga linn, mis asub Eesti-Lati
piiril ja moodustab kaksiklinna koos Lati Vabariigi Valka linnaga.

Valga maakonna pinnaehitus on vaga mitmekesine. Maakonna ldaneosa jaab
Sakala korgustiku kaguossa. Selles on valitsev Urgorgudest liigestatud lainjas
moreentasandik siin-seal kerkivate kuplite ning seljakutega. Pohja pool annavad
maastikule ilme pohja-lduna suunalised vaikevoored ning madalamatel
niiskematel aladel puisniidud ja metsad. Torva-Helme Umbrus on tasasem, kuid
liigestatud Ohne ja ta lisajdgede orgudest. Sellel tihedasti asustatud alal
vahelduvad laialdased pollumaad niitude, lohkudes asetsevate jarvede ning
Uksikute metsatukkadega.

Maakonna keskosa holmab pdhja-lduna suunaline Vaike-Emajde orund ning
selle jatkuks olev Valga nogu, kus valitseb suuremalt osalt lainjas
moreenmaastik, labitud madalatest lamm- voi moldorgudest. Laiemad pdllualad
on levinud Sangaste ja Laatre Umbruses.

Reljeefi vahelduvaim ja korgeim osa maakonnast on Otepda Umbruses.
Kdrgeimad tipud on Kuutsemagi (217 m), Meegaste magi (214 m), Harimagi
(212 m). Otepaa Umbruses on valitsev vaga vahelduv kupliline moreenmaastik
suurte kuppelmagede ning rohkete jarvedega.

Valgast kagus kerkib laane-idasuunalise vo66tmena Karula kuplistik. Eriti
vahelduva reljeefiga on kuplistiku idaosa. Karula itmbrus on rikas jarvedest.

Maakonna Idunaossa jaab Hargla ndgu - kdrgustike vaheline tasane ala, kus
metsade keskel kerkib kohati Uksikuid moreenkupleid ja kilhme. Omaparase
kauni loodusega on Koiva ja Mustjoe orud ning Aheru jarve Gimbrus.

Maakond on vaga jarvederohke. Eriti rohkesti on jarvi Otepaa kdrgustikul,
maakonna kaguosas Karula kuplistiku alal ning ldédneosas Ohne joe valgalal.
Suuremad jarved on Puhajarv (286 ha) ja Aheru jarv (234 ha).

Rahvastik

2009. a 01. jaanuari seisuga elas Valgamaal 34 135 elanikku, mis moodustab
ca 2,5% kogu Eesti elanikkonnast. Rahvastikust pool elab linnades. Maakonnas
on 2 linna (Valga, 14152 el. ja Torva 3092 el.) ja 11 valda. 1989. aasta
rahvaloendusega vorreldes on maakonna rahvaarv vahenenud ca 8,5%. Via
Hanseatica eeldatava mojuala omavalitsustes elab kokku 30,4 tuhat elanikku.

18,8 % maakonna rahvastikust on tddeelses eas (2000. a. 19,2%), tddeas
58,8% (59,2%) ja pensionieas 22,4% (21,6%). Toodtute osakaal tddealisest
elanikkonnast oli 2009. a alguses 14,2% (Eesti keskmine 6,6%). Valgamaal on
31.10.2009 Toédturuameti andmetel 2245 tootut.

Valgamaal on elanikud Eesti keskmisest (24%) rohkem koondunud
kodanikeuhendustesse, mille tegevustes osaleb 2009. a alguses valminud
uuringu “Kohaliku initsiatiivi arendamine - LEADER-tulUpi meede” kohaselt 27%
valgamaalasi.
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Majandus

Valga maakonnas on 01.12.2009.a seisuga registreeritud 2264 erineva digusliku
staatusega ettevOtet. Suurima osakaaluga on osailhingud, mida oli 1262,
fUlsilisest isikust ettevotjaid oli 887 ning aktsiaseltse 78. Ettevotlusaktiivsus on
viimastel aastatel pidevalt kasvanud.

Hoivestruktuur jagunes 2008.a Statistikaameti andmete pdhjal tddealiste
elanike hulgas selliselt, et 39 % hdivatutest olid tegevad sekundaar-, 52,4 %
tertsiaar- ja 8,6 % primaarsektoris.

Pohiliselt kohalikul toorainel baseeruvateks té6stusharudeks on metsa-, puidu-,
toiduainete- ja kergetdostus. Todstustoodangu peamised eksportartiklid on
puitmoodbel, kokkupandavad puitelamud, rdivad jm. Valga linn on maakonna
peamine toodtleva tédstuse ja teeninduskeskus ning on kujunenud ka piirkonna
peamiseks kaubanduskeskuseks. Suurema osa teenindussektori ettevotteist
moodustavad kaubandus- ja turiste teenindavad ettevotted. Tahtsaim
turismipiirkond on Otepda piirkond, Valga on Louna-Eesti visiitkaart Latist
tulijatele.

Jarjest enam on Valgamaal hakatud tegelema talu-, loodus ja seiklusturismiga,
mis on tunduvalt elavdanud elu ja ettevotlusaktiivsust maapiirkondades.
Hoogustunud erinevate seltside ja Uhingute tegevus. Aktiivselt tegutseb
maakondlik MTU Valgamaa Kodukandi Uhendus. Asutatud on omavalitsusi,
ettevdtjaid ja kolmandat sektorit Ghendav MTU Valgamaa Partnerluskogu.
Seisuga 01.12.2009 oli mittetulundusthingute ja sihtasutuste registris
registreeritud 670 mittetulundusihingut ja sihtasutust.

Valgamaa Via Hanseatica mdjuala voib funktsionaalselt jagada kolmeks alaks:

e Otepaa puhkepiirkond - Sangaste, Otepaa ja Palupere valla territoorium;
e Torva-Helme puhkepiirkond - Torva linn, Hummuli ja Helme vald;
e Valga linn.

Otepda puhkepiirkonda (Sangaste, Otepad, Palupere vald) tuntakse kui
looduslikult kauni maastikuga rahvusvahelist talispordikeskust, mis rajaneb
peamiselt Otepaa linnas ja Ilahialal mitmekesiste ja kaasaegsete
sportimisvoimalustega Tehvandi-Kaariku tippspordi ja puhkekeskusebaasil.
Aktiivse puhkuse ja sportimise vdoimalused on arenemas ka Otepda Umbrusest
kaugemal. Talvise tegevuse korval on joudsalt arenemas ka suveperioodi
puhkevdimalused. Otepaa piirkonna olulisemateks marksonadeks on aktiivne
puhkus, talisport ning meelelahutus. Piirkonnas korraldatakse hulgaliselt nii
kohaliku kui ka rahvusvahelise tahtsusega spordivoistlusi ja kultuuritiritusi,
millest olulisemad on spordilritustest Worldloppeti sarja kuuluv Tartu Maraton,
Tartu rattamaraton, Tartu jooksumaraton, suusatamise MK etapp, Saku
Suverull, Vidrike Galopp (ratsutamine) jt, kultuuritritustest Pihajarve Kuldkala,
Leigo jarvemuusikakontserdid jt.

Piirkond on rikas ka kultuuri ja ajalooobjektide poolest. Olulisemateks
vaatamisvaarsusteks ses osas on Otepaa linnamagi, Maarja luteri kirik
(ehitatud 1671. a), Eesti Lipu muuseum, Otepdada Suusamuuseum,
Energiasammas jpt.
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Piirkonna peamiseks looduslikuks vaartuseks on vaga vaheldusrikka kuplistikuga
Otepda korgustik, mille kdige iseloomulikuma osa baasil on loodud Otepaa
looduspark (22430 ha) mis on suurim maastikukaitseala Eestis.

Valgamaal on kdige rohkem jarvi Eestis. Otepaa imbruses on iga 9 km?2 kohta
Uks jarv. Puhajarv (254 ha) on Uks Eesti ilusamaid jarvi, maalilisust lisab
Umbritsev kaunis kupliline loodus. Otepaa Umbruse loodus- ja ajaloovaartustega
tutvumiseks on rajatud umber jarve Plhajdrve Opperada ning Otepaa-Kaariku
matkarada.

Lisaks Otepaa talispordikeskusele on piirkonnas valja arenemas ka Sangaste
turismikeskus, mille sidames on Sangaste loss (ehitatud 1874-1881) koos

pargiga.

Torva-Helme puhkepiirkonna olulisemad turismiatraktsioonid on seotud
Torva linna ja Helme Umbrusega. Torva linna voib pidada vdikeseks aed- ja
suvituslinnaks, kus paiknevate jarvede ja Ohne joe baasil on valja kujunemas
mitmekesised puhkevoimalused. Olulisematest kultuuri- ja ajaloo-objektidest on
piirkonnas Hummuli mois, Vene vadejuhi Barclay de Tolly (1761-1818)
hauakamber Jogevestes, Torva raekoda (e 1890), Torva kortsihoone (19
saj), Helme mois ja moisapark (18 saj), Helme ordulinnuse varemed (14

saj) jpt.

Valga linn on Eestimaa noorima ja U(he vaiksema maakonna pealinn,
omaparane kaksiklinn, kus linnast laheb labi Eesti-Lati riigipiir. Linna Latimaale
jaavat osa nimetatakse Valkaks. Ehkki Valgat peetaks rohkem piirilinnaks ja
arenevaks logistikakeskuseks (maantee- ja raudteetransport), on linnas ka
mitmeid vaatamisvaarsusi, nagu naditeks 18. saj. valminud kabel (Riia tn 16),
Valga Muuseum, Valga Jaani kirik (ehitatud 1787-1816), Valga Issidori
apostliku-digeusu kirik (e 1897-1898. a), Rooma katoliku kirik, Valga
raekoda (1865. a.) jpt. Valga lahistel Tartu maantee aares asub imposantne
Paju lahingu (31.01.1919) malestusmark.

Turismiteenindus ja aktiivse puhkuse voimalused

Valgamaal on kaasajaks valja arenenud juba kdallaltki mitmekesine
turismiteenindussfaar.

Majutusasutusi (atesteeritud) on Valgamaal 2009. a augusti seisuga
Uhtekokku 107 (kokku ca 2800 voodikohaga), neist 12 on hotellid (757 kohta),
2 motellid (55 kohta), 13 kdilalistemajad (419 kohta), 33 puhkemajad (432
kohta), 9 hostelid (336 kohta), 11 puhkekilad ja -laagrid (rohkem kui 500
kohaga), 8 kdlaliskorterid (94 kohta) ja 19 kodumajutust (195 kohta).
Majutusasutustest enamik asub Otepaa piirkonnas, olulisemad neist on
Plihajarve SPA hotell, Kaariku Puhke- ja Spordikeskuse hotell, Hotell SPA
Bernhard, hotell Karupesa, Kesklinna hotell, Annimatsi Kamping, Madsa
puhkekila jt. Torva piirkonnas on majutusasutustest olulisemad De Tolly hotell,
hotell Pigilinna jt. Valga linnas ja selle lahialas on Hotell Metsis, Sade
Kilalistemaja ja Jaanikese motell.

Toitlustusasutusi (atesteeritud) on Valgamaal Ule 40-e (Uhtekokku 2517
kohaga), neist 7 restorani (398 kohta), 11 pubi (800 kohta), 13 baari (542), 5
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kohvikut (128 kohta), 6 s6dklat ja kiirtoitlustuskohta (169 kohta), 4 &d6klubi
(480 kohta) ja 3 kasiinot. Nagu majutusastustegi puhul, asub enamik
toitlustuskohti Otepda piirkonnas.

Aktiivse puhkuse toodetest on Valgamaal levinumad madaesuusatamine (6
mage, 13 tostukit, 18 ndlva), murdmaasuusatamine, ratsutamine, lume safari
ja snowtubing, kanuumatkad, jalgrattamatkad, loodusmatkad tahistatud
matkaradadega, kalastamine, jahipidamine, ATV matkad ja laenutus, samuti
mitmesugused kultuuri- ja spordilritused. Lisaks on veel mitmesugused
vOimalused erinevate spordialadega tegelemiseks, nagu krossirajad, rollerirada,
liuvaljad, lasketiir laskesuusatajatele, tennisevaljakud, squash, petanque fun-
ball, paintball, spordisaalid, spordivaljakud, jousaalid, golfi harjutusvaljak jt.
ning paljudes kohtades on voimalik laenutada vajalikku spordivarustust. Enamik
aktiivse puhkuse toodetest ja infrastruktuurist asub Otepda piirkonnas.

Turismiinfot valjastavatest asutustest on Valgamaal Valga Turismiinfokeskus,
Otepda Turismiinfokeskus ja Torva-Helme Turismiinfopunkt. Maakondlike
viidaprojektide raames on paigaldatud suunaviidad koigile olulisematele
turismiobjektidele.

Olulisemateks reisikorraldajateks on Valgamaal AS Hansareisid, Valga
Reisibliroo, A-Karuse reisibliroo, Sereno Reisid, Otepaa Reisiburoo.

1.2.2 Tartumaa

O W X R KI;E,LASTE

Karnbja

Vastse-Kuuste

POLVA

e ) OTEPAA | [

Jodnis 3. Via Hanseatica mojuala ja turismipiirkonnad Tartumaal

Eeldatav mojuala

Tartumaal on Via Hanseatica eeldatava mdjuala hulka arvatud Rongu, Konguta,
Noo ja Ulenurme vald ning Elva linn (Valga-Tartu maantee), Tartu linn, Tartu,
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Vara, Alatskivi vald ja Kallaste linn (Tartu-Johvi ja Aovere-Kallaste-Omedu
teed).

Asend, looduslikud tingimused

Tartumaa asub Eesti kesk- ja idaosas, olles imbritsetud pohjas Jogeva, laanest
Viljandi, Idunast Valga ja Pdlva maakonnaga, idast Peipsi jéarvega. Maakonna
pindala on 3089 km?2, mis moodustab ca 6,9% Eesti territooriumist. Maakonna
ja duhtlasi kogu Kagu-Eesti keskuseks on Tartu linn, mis asub tahtsate
rahvusvaheliste Peterburi - Riia ja Tallinn - Pihkva liikumisteede ristumiskohas.

Tartumaal on esindatud peaaegu koik maastikutliiibid, mida Eestis leida:
Peipsidaarsed ja  Vortsjarve noo soised madalikud, Otepda korgustik ja
Vooremaa, Kagu-Eesti lavamaa tasandikud ja Urgorud. Kolmandikku
maakonnast katab mets, kolmandik on pdllumaa, ligi veerandi moodustavad
sood. Peipsi - Euroopa suuruselt viies jarv - on oluline kalajarv ning ka mdnus
puhkuse veetmise paik oma liivarandade, paadisadamate ja kaunite
looduspaikadega. Vortsjarv on samuti kalarikas jarv ning meeldiv puhkusekoht.
Lisaks nimetatutele on Tartumaal veel ligi 100 looduslikku ja tehisjarve. Eesti
tuntuim jogi - Emajogi - voolab labi Tartu linna ja poolitab maakonna.
Ajalooliselt on ta olnud tahtis kaubatee kui ainus tdies pikkuses laevatatav jogi
Eestis. Tartumaa suuremate jogede langus on vaike, kevadiste suurvete ajal
leiavad siin aset ulatuslikud Uleujutused. Olulisim maavara on turvas, mis annab
markimisvaarse osa ekspordist. Teisi maavarasid on vahe, peamiselt liiv ja
kruus kohalikeks vajadusteks. Vaatamata intensiivsele inimtegevusele on
Tartumaal sailinud palju puutumatut loodust ja kaitsealad votavad enda alla dle
kimnendiku maakonna territooriumist.

Rahvastik

2009. a 1. jaanuari seisuga elas Statistikaameti andmetel Tartu maakonnas 149
605 inimest, mis moodustab ca 11% kogu Eesti elanikkonnast. Neist elab
linnades 109 703 inimest ehk 73% ja maal 39 902 inimest ehk 27%. Tartumaa
on Uks tihedamalt asustatud piirkondi Eestis. Enamus rahvastikust elab siiski
Tartu linnas ja selle l|ahilmbruses, teised suuremad asulad paiknevad
suuremate maanteede aares ja viljakamate poldudega piirkondades. Maakonnas
on 3 linna (Tartu 102 817 el., Elva 5757el. ja Kallaste 1129 el.) ja 19 valda. Via
Hanseatica eeldatava mdjuala omavalitsustes elab kokku 128,4 tuhat elanikku.

Tartumaa rahvastik paistab silma oma suhteliselt kdrge haridustasemega:
tervelt 12-1 protsendil elanikest on kdrgem haridus. Peamiseks pohjuseks on
kaks Tartus asuvat ulikooli.

17,8% maakonna rahvastikust on tdbeelses eas, 67% tdbeas ja 15,2%
pensionieas. To6tute osakaal tddealisest elanikkonnast on 9,5% (Eesti keskmine
6,6%). Tartumaal on To6o6turuameti andmetele seisuga 31.10.2009 6829
registreeritud too6tut.

Majandus

Tartumaa on arenenud tédstus-, pollumajandus- ja teeninduspiirkond. Pdhilised
tédstusharud on puidu- ja mooblitéostus, klaasi ja klaaspakettide tootmine,
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joogi- ja konservitddstus, samuti roiva- ja jalatsitédstus. Kdige Uhtlasemalt on
maakonnas arenenud puidutédstus. Tartumaale iseloomulikud tooted on
plastmassid, toiduained, modbel ja ehitusmaterjalid. Siin valmistatakse lasereid,
aktiivselt tegeletakse teadus- ja arendustegevusega. Tanu Tartus asuvatele
korgkoolidele ja teadusasutustele on suured arenguvaljavaated teadmismahukal
tootmisel: viimastel aastatel on kiiresti kasvanud mitmed infotehnoloogia-, bio-
ja nanotehnoloogia firmad. Kdige rohkem tédkohti maakonnas pakub teenindus-
ja kaubandussektor. Tartumaal asuvad Eesti Uhed viljakamad podllumaad ja siin
antakse  kimnendik kogu Eesti pollumajandustoodangust. Tahtsaks
elatusallikaks maamajanduses on kalapultk Peipsil ja Vortsjarvel.

01.12.2009 seisuga oli Ariregistris registreeritud 13 461 Tartumaal asuvat
aridhingut, flausilisest isikust ettevotjat voi valismaa arithingu filiaali. Suurima
esindatusega on osauhingud, mida oli selle kuupdeva seisuga registreeritud 10
171, fUlsilisest isikust ettevotjaid oli 2596 ning aktsiaseltse 506.

01.12.2009 seisuga oli mittetulundustihingute ja sihtasutuste registris
registreeritud 3532 mittetulundusthingut ja sihtasutust.

Enim regionaalset lisandvaartust annab 2008.aasta seisuga Tartumaal
tertsiaarsektor (66%), sekundaarsektori (30%)ning vahim primaarsektor (4%).

Turismipiirkonnad ja -atraktsioonid

Tartumaa Via Hanseatica mdjuala vOib funktsionaalselt jagada viieks
piirkonnaks:

e ROngu-Rannu-Vortsjarve piirkond - Rdngu, Konguta, Rannu ja Puhja
vald. HOImab Vortsjarve idakalda puhkepiirkonda. Liikumistrassiks
kasutatav tee Rongu - Rannu - Vaike-Rakke - Puhja - Tartu tee
korvalepdigetega;

e Elva puhkepiirkond - Elva linn ja Noo vald;

e Tartu piirkond - Tartu linn ja Ulenurme vald;

e Saadjarve piirkond, Vooremaa ldunaosa — Tartu vald. H6lmab Vooremaa
Idunaosa. Alternatiivseks liikumistrassiks Tartu - Ldhte — Aksi - Elistvere
- Maarja;

e Peipsiaare rannikualad - Alatskivi piirkond - Vara ja Alatskivi vald ning
Kallaste linn. Alternatiivseks liikumistrassiks Koosa - Varnja - Kolkja -
(Nina) - Alatskivi.

Rongu-Rannu-Vortsjarve piirkond paikneb peamiselt Vortsjarve idakalda ja
Rongu aleviku vahelisel alal. Vortsjarv on Eesti suurim siseveekogu.
Loodusvaartustest on siin olulisemad rannaastangu liivakivipaljandid (ca 4 km
pikk ja kuni 8,5 m korge). Kauneimaks kohaks peetakse Trepimdge, kus
kaldaastangus on mitmeid stvendeid, nn rédvlikoopaid.

Kultuuri- ja ajaloovaartustest on olulisemad Piuha Martini kirik (15. saj.
algus), Lillemde Jumalaema Jeruusalemma Minemise Kkirik (ehitatud
1899-1901), Rannu maois (ehitatud 1770), Rongu kirik (ehit. 1901), Rongu
Vabadussdja madlestusmark (taastatud 1995) ja Rongu kover korts.
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Elva puhkepiirkond asub Valga-Tartu maantee lahialadel ja hdlmab endas
peamiselt Vitipalu, Vapramade ja Vellavere maastikaitsealade territooriumi koos
Elva aedlinna Peedu linnaosaga, mis on ajalooliselt tuntud suvituspiirkonnana
(mitmed jarved, mannimets). Looduslikult on tegemist mitmekesise ja
atraktiivse piirkonnaga. Olulisemateks maastikuobjektid on Elva joe org,
Vapramadgi (kdrgus joe pinnast ca 40 m, abs kdrgus 78 m), Verevi jarv jt. Elva-
Vitipalu, Vapramde ja Vellavere maastikukaitsealal on valja arendatud
mitmekesine matkaradade vorgustik ning ala on saavutamas (Uha suuremat
populaarsust vaba aja veetmise kohana.

Piirkonna kultuuri- ja ajalooobjektidest olulisemad on Noo luteriusu Piiha
Laurentsiuse kirik (ehitatud arvatavasti 13. saj), Noo apostliku digeusu
kirik (ehitatud 1873. a). Lukel asub Uks paremini sdilinud algse planeeringuga
moisaparke Tartumaal.

Piirkonnas asub Toravere observatoorium (ehitatud 1958-1964), kus on
naitusetuba ja stellaarium. Observatooriumis on 4 teleskoopi (suurim 1,5 m
peegelteleskoop). ToOraveres valmistatud seadmed leidsid kasutamist
Noukogude Liidu kosmosejaamadel. Observatooriumi baasil on tegemist
atraktiivse kulastuskeskusega.

Tartu linn on kaasajal Louna-Eesti regionaalne keskus, teadus- ja
arenduskeskus, Ulikoolilinn, logistikakeskus, kaubandus- ja teeninduskeskus.
Ajalooliselt on Tartu olnud tahtsamate kaubateede ristumiskohaks. 13. sajandist
alates kujunes Tartu uheks tdhtsaimaks Liivimaa kaubalinnaks (Hansa Liidu
koosseisus). 1632. a. loodi Tartu Ulikool, mida nimetati Rootsi kuninga Gustav
IT Adolfi auks Academia Gustavianaks. Olulisel kohal haridusmaastikul on ka
Eesti Maallikool.

Tartu on rikas erinevatest ajalooperioodidest parit ajaloo- ja
arhitektuurimalestiste poolest. Olulisemateks kultuuri- ja ajaloovaartusteks on
Jaani kirik (ehit. 14 saj), Tartu Raekoda (ehitatud 1786), Tartu Ulikooli
peahoone (ehit 1803-1809), Tartu toomkiriku varemed, Tartu Tahetorn
(ehit 1807-1810) jpt. ajaloolised hooned ja objektid.

Kaasajal on Tartu arenev keskus, kus pidevalt lisandub Uha uusi vaba aja
veetmise ja meelelahutusvdimalusi, areneb kaubandus- ja teenindussfaar. Tartu
on ka populaarseim siseturismi koht LOuna-Eestis. Tartu on ainulaadsete
festivalide, laulupidude ja muuseumide linn. Siin korraldatakse laulupidusid,
rahvakunstipdevi, naitusi, kontserte, noortefestivale, kuhu tullakse ka
valjastpoolt Eestit. Siin soodustatakse nii professionaalse kui rahvakultuuri
arengut. Tartu muuseumides tutvustatakse aktiivselt rikkalikku kunsti- ja
rahvaloominguparandit.

Tartu ja Tartumaa simbol on Emajogi. Emajoge mddda ida suunas saab Peipsi
jarvele ja laane suunas Vortsjarvele Emajoe llem- ja alamjooksul laiuvaid sood
- Alam-Pedja looduskaitseala ja Emajdoe Suursoo, mis on rahvusvahelise
tahtsusega linnualad ja mille eriparaks on erakordselt madal inimasustus ning
mis on arenemas loodusturismipiirkondadeks.

Tartu lahistele jaavatest objektidest on olulisemad Eesti Rahva Muuseum
Raadil, mille kompleksi ehitamine on kdimas ja Eesti
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pollumajandusmuuseum Ulenurmes kui Eesti maaelu traditsioone tutvustav
keskus. Samuti on potentsiaalse teemapargina oluline Emajde-adarse Karkna
tsistertslaste kloostri (tsistertslaste ordu Euroopa koige idapoolsem klooster)
varemed ja vesilinnus.

Saadjdrve piirkond jaab Tartu ja Jogeva vahel laiuva omanadolise loode-
kagusuunalise voorestiku - Vooremaa, |0unaossa. Saadjarve piirkond on
looduslikult mitmekesise maastikuga ja rikkaliku ajalooparandiga. Vooremaa on
enam kui Ukski teine piirkond Eestis seotud Kalevipoja legendidega. Saadjarve
piirkonna turismiatraktsioonid ja tooted on enamikus seotud Saadjarvega ja
Kalevipoja legendidega.

Piirkonna olulisemad vaatamisvaarsused on Puha Andrease pseudo-gooti stiilis
kirik Aksis (ehit 1730. a), Saadjarve mois (18.-19. saj) ja Kukulinna
moisahoone (ehitatud 19.-20. saj vahetusel).

Saadjarv on kaasajal populaarne suvitus- ja vaba aja veetmise koht, samuti on
jarv populaarne purjetamiskohana nii suvel kui talvel.

Peipsidare rannikualad — Alatskivi piirkonna marksdnadeks on Peipsiveere
vanausulised, Alatskivi loss ja Juhan Liivi muuseum.

Alatskivi piirkond on valja kujunemas vaba aja veetmise ja kultuurikeskuseks.
Loodust ilmestavad Alatskivi Urgorg, Alatskivi jogi, paisjarved, muistne
linnamagi, e Kalevipoja sdng. Olulisemad ajaloo- ja kultuurivaartused on
Alatskivi moisahoone (ehit 1601), Alatskivi kirik (ehit 1777-1782) Juhan ja
Jakob Liivi muuseum, Alatskivi kalmistu. Arenemas on
turismiinfrastruktuur.

Peipsiaare piirkonnas on sadilinud vene vanausuliste kogukond. Tervikuna
kulgeb vanausuliste kultuuriga seotud piirkond kitsa védndina piki Peipsi jarve
kallast Tartumaal Varnjast kuni Kauksini Ida-Virumaal. Huvi pakuvad Tartumaal
piki Peipsi kallast paiknevad ainulaadsed ridakllad (Kasepda, Kolkja, Varnja),
mille elanikke on ajast aega tuntud sibula- ja kurgikasvatajatena. Seal on
vOimalus osa saada kolme sajandi pikkusest erinevate rahvuste kooselu
tulemusena kujunenud segakultuurist ja vene kila iseloomulikust elulaadist ja
kombestikust, mida tutvustab ka Kolkja vanausuliste muuseum. Looduslikest
vaatamisvaarsustest on olulisim Euroopa Uks suurim jarv Peipsi jarv (pikkus on
143 km, suurim laius 48) ja jarve kallas koos Kallaste pangaga (700 m pikk,
kuni 11m korge). Kultuuri- ja ajaloovaartustest on olulisemad Kolkja
Jumalaema Kaitsmise Kkirik, (ehit 1827.- 1998. a), Varnja Issanda
Templisseviimise kirik (1855) ja vanausuliste koguduse palvela (1903).
Kalarikas Peipsi jarv on populaarne kalastuskohana.

Turismiteenindus ja aktiivse puhkuse voimalused

Majutusasutusi on Tartu linnas ja maakonnas kokku ligi 100 majutusettevotet
ning neis on kokku enam kui 2600 voodikohta Tartumaal pakuvad
majutusteenuseid eriilmelised hostelid, kulalistemajad, puhkemajad ning
kilaliskorterid ja B&B. Tartu linnas on enam kui 70 majutusasutust, kus on
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kokku ligi 1900 voodikohta Maakonnas on ligi 30 majutusasutust, kus on enam
kui 700 voodikohta.

Hotelle on Tartu linnas 13 neist hotell London on neljatarnihotell, hotellid Pallas
ja Hansahotell kolmetarnihotellid ning hotell Tartu kahetarnihotell. Uusimad
hotellid on Antoniuse hotell vanalinnas, Margaretha Villa ja Dorpati hotell. Tartu
maakonnas on 3 hotelli, sealhulgas kolmetarnihotell Raadil.

Hosteleid on Tartus 8, kulalistemaju 6 (kokku 87 voodikohta), kodumajutusi 14,
kilaliskortereid 34. Kodumajutusi 11,

Valjaspool Tartu linna on Tartumaal 5 motelli (193 voodikohaga), 2 hostelit (45
kohta), 1 kulaliskorter, 7 kodumajutust, 6 kampingut ja laagrit, 15 puhkemaja
ja 8 kdilalistemaja.

Toitlustusasutusi on Tartu linnas 16.12.2009 ligi 240 sédgikohta, kusjuures
restorane on 39 (istekohti kokku 3703), kohvikuid 106 (istekohti kokku 4446),
baare 55 (istekohti 2333), bistroosid 7(istekohti kokku 434).

Tartu toitlustusettevotetes on kokku enam kui 14 000 istekohta.

Peale eesti k6dgi on Tartus esindatud armeenia, austria, iiri, india, itaalia,
gruusia, hiina, jaapani, mehhiko, prantsuse, saksa, ungari, vene ja
balkanimaade rahvuskdoégid. Tuntumad restoranid Atlantis, Volga, Dorpat,
Crepp, Pussirohukelder, Moka jt, tuntumad pubid Suudlevad Tudengid,
Illegaard, Ristiisa Pubi, Hansa Tall jt; tuntumad kohvikud Cafe Truffe, Pierre
Cafe & Chocolaterie, Werner ja tuntuim Kiirtoitlustuskoht McDonalds.

Maakonnas on 6 restorani, neist 2 rahvuskdégid (Kolkja Kala ja Sibula restoran
ning Alatskivi lossi restoran), 8 pubi ja kortsi ning 8 kohvikut.

Muuseume on Tartu linnas kokku 23, neist olulisemad Eesti Rahva Muuseum,
Eesti Kirjandusmuuseum, Eesti Postimuuseum, Eesti Spordimuuseum, Ahhaa
keskus, TU Geoloogiamuuseum, TU Zooloogiamuuseum, Tartu Linnamuuseum
jt. Kunstigaleriisid on linnas 21, neist tuntuimad Gildi galerii, Illegaardi galerii.

Maakonnas on muuseume kokku 12, neist olulisemad on Eesti
Pollumajandusmuuseum Ulenurmel, Eesti Lennundusmuuseum Haaslaval, Kolkja
vanausuliste muuseum, Tartu Observatoorium ja Tartumaa Muuseum.

Meelelahutusasutustest on Tartu linnas 7 teatrit, kontserdimaja, konverentsi-
ja kultuurikeskus, kultuuritehas, 6 66klubi, 2 kino pluss 4D elamuskino Ahhaa
keskuses.

Aktiivse puhkuse ja vaba aja veetmise voimalustest ja infrastruktuurist on
Tartu linnas jalgratta laenutusi, paadilaenutusi, ratsutamisvoimalusi,
kalastamisvOimalusi, kardirada, keeglisaale, lasketiir, liuvaljad, ujulaid (suurim
Aura veekeskus), rulaparke, sulgpalli-, squashi- ja lauatennise mangimise
vOimalusi ja erinevaid spordiklubisid jt. Aktiivse vaba aja veetmise keskustena
on Tartu linnas valja kujunemas Tartu lauluvaljaku piirkond (rulapark, laululava,
jalgrattateed, matkarada Emajde kallastel, supelrand jm), samuti Raadi mdisa
ja endise sOjavadelennuvalja piirkond (mitmesugused mootorispordivdimalused,
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jalgrattarajad jm), samuti ka Annelinna kanali piirkond (supelrand, jalgrattateed
jm). Aktiivse puhkuse vdimaluste osas on oluline ka Emajogi, mida md&dda
lahtuvad laevareisid ja ka paadimatkad.

Maakonnas on olemas ule 20-ne matkaraja, paadimatkad,
huvisdidud jm veega seotud tegevused Emajoel, Peipsi jarvel ja mujal,
paadilaenutused \VOrtsjarve, Saadjarve ja Verevi jarvel, fotomatkad,
gepsimised, tlnnisaunad ja palju muud ponevat. Ratsutamisvdimalusi on
ligikaudu kimnekonnas kohas (sh ka Kilitses, Saadjarvel, Rdngus).
Tennisevaljakud on olemas Elvas, Kukulinnas ja Waide motelli juures.
Olulisemad tahistatud matkarajad asuvad Elva-Vitipalu, Vapramae ja Vellavere
piirkonnas.

veematkad,

Turismiinfot valjastatakse Tartumaal peamiselt Tartu linna turismiinfopunktist
ja ka SA Louna-Eesti Turism bliroost. Reisibliroosid oli Tartu maakonnas 2009. a
seisuga 23.

Turismiarendusorganisatsioonidest on olulisemateks SA Tartumaa Turism ja
SA Louna-Eesti Turism, Peipsiveere Arengu SA, MTU Peipsi Koostookeskus jt.

~
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Eeldatav mojuala

Jogeva maakonna osas on Via Hanseatica eeldatavaks mdojualaks territoorium,
mis jaab idapoole Tallinn-Tartu raudtee pohimottelisest joonest kuni Peipsi
jarveni. Eeldatava mdjuala koosseisus on seega Tabivere, Palamuse, Jogeva,
Saare, Torma, Kasepaa ja Pala vald ning Jogeva ja Mustvee linn.

Asend, looduslikud tingimused

Jogevamaa paikneb Eesti kesk- ja idaosas. Maakonna pindala on 2603,8 km?2,
mis hdlmab 6% kogu Eesti territooriumist. Jogeva maakond omab Uhist piiri
Ida-Viru, Laane-Viru, Jarva, Viljandi ja Tartu maakonnaga. Maakonna keskuseks
on Jogeva linn, mis asub maakonna keskosas.

Suurem osa Jogeva maakonnast kuulub Vooremaa maastikku, millele annavad
tema nime loode-kagusuunalised seljakud ning kinnised - voored. Nende
pikkus on keskmiselt 2-5 km, suhteline kdrgus aga 25 m Umber. Suurim ning
kdrgeim on Laiuse voor maakonnakeskusest — Jdgeva linnast — ida pool. Laiuse
magi kerkib 144 meetrit merepinnast, suhteliselt aga 59 m Ulle Umbritseva
tasandiku. Voored on enamasti voetud pdldude alla, kuna voorte vahel on
soised heinamaad ning jarved. Maakonna keskosas asub suur Kuremaa jarv,
sellest Iduna pool Pikkjarv ja Prossa jarv. Maakonna ldunaossa jaavad Saadjarv,
Soitsjarv, Elistvere, Raigastvere ja Kaiavere jarv. Ka joed, teed ning asulad
omavad enamasti voortega Uhist suunda. Monelt kdrgemalt seljakult torkab
maastiku viirulisus hasti silma: magi jargneb maele, nende vahel soised
niiduribad voi jarved, looklev joeke ning voorelt voorele kulgev tee.

Vooremaa kirdeserval, Sadala ja Torma Umbruses ei esine tuupilisi voori, kuigi
ka siin on loode-kagu suund maastikus kohati jalgitav. Valitseb lainjas
moreenmaastik rohke pdllumaa ning tiheda asustusega. Eriti ilus on maastik
vana Tartu-Narva maantee Uimbruses Tormast Iduna pool.

Maakonna kaguosas on Kaiu jarve ldahedal mohnastikke ja sandureid. See on
suurte metsade ala, kus ainult siin-seal leidub vaikesi kilasid ja Uksikperesid.
Kaugemal, Pala Umbruses, on jallegi valitsev kultuurmaistu; see ala on juba
Kagu-Eesti lavamaa osaks.

Maakonna idaosa holmab madalik, mis on endine Peipsi jarve pohi. See on
suuremalt osalt kaetud metsaga ja niitudega. Madalikku labivad Kaapa ja
Mustvee jogi. Jogede aarde ning samuti kdrgematele kiihmudele ja klnnistele
koonduvad vaikesed kulad ning Uksikpered. Tihedam on asustus Peipsi aares,
mida kohati palistab pidev rida kilasid. Maakonna podhjaosas, Pedja joe
Ulemjooksul ning Endla jarve Umbruses on laialdane soostunud tasandik, mis
eraldab Vooremaad Pandivere kdrgustikust. Sellest maastikust saab pildi korgelt
Karde maelt, kust vaade ulatub Ule soode ja metsade Endla jarveni ning
silmapiiril kerkivate Pandivere kdrgustiku magedeni.

Pdltsamaa Umbruses on valitsev nodrgalt lainjas moreentasandik, mis on uleni
pollustatud ning tihedasti asustatud. Siin  on Eesti ulatuslikumad
kultuurmaistualad, mis hdlmavad mitmesaja ruutkilomeetri suurusi massiive.
Tasandiku aarealad madalduvad pikkamddéda ning pollumaad asenduvad
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puisniitude ja metsadega. Eriti metsarikas on Puurmani Idhikond, kus asustus
on koondunud peamiselt Pedja aarde.

Rahvastik

2009. a. 1. jaanuari seisuga elas Jdogeva maakonnas 35737 inimest, mis
moodustab ca 2 % kogu Eesti elanikkonnast. Neist ca 1/3 ehk elab linnades:
12205 inimest ja maal elab 23532 inimest ehk ca 2/3. Maakonnas on 3 linna
(Jogeva 5870 el, Poltsamaa 4683 el ja Mustvee 1652 el) ja 10 valda. Via
Hanseatica eeldatava mojuala omavalitsustes elab kokku 23,6 tuhat elanikku.

19,9% maakonna rahvastikust on tbddeelses eas, 63,7% tbddeas ja 16,3%
pensionieas. Too6tute osakaal tdoealisest elanikkonnast on 20,5% (Eesti
keskmine 6,6%). Jogevamaal on Tédturuameti andmetel seisuga 31.10.2009
1399 registreeritud téotut.

Majandus

Eesti majanduses aset leidnud markimisvaarsed struktuurimuutused on ka
Jogeva maakonnas kajastunud pdllumajandusliku tootmise vahenemises ja
teenindussektori osakaalu suurenemises. Jogeva maakond paistab vabariigi
teiste maakondade hulgast silma sellega, et siin on tddhdive osatahtsus
primaarsektoris kdige suurem ja tertsiaalsektoris kdige vdiksem. Maakonna
tédga hoivatud todtajatest ca 13% todtab primaarsektoris (Eestis keskmiselt
8,8%); ca 30% sekundaarsektoris (Eestis keskmiselt 31,8%) ning ca 57%
tertsiaarsektoris (Eestis keskmiselt 59,4%).

Pollumajanduses on pohilisteks tootmissuundadeks teravilja-, piimakarja- ja
seakasvatus ning taimekasvatus. Kogu vabariigi haritavast maast moodustab
Jogeva maakonna haritav maa 10%. Kalapllgi ja - todtlemise ettevotted
paiknevad maakonna idaosas. Kalanduse seisukohast on lisaks Peipsi jarvele
olulisteks jarvedeks ka Elistvere, Joemoisa-Kaiu jarvestik, Kaiavere, Kuremaa,
Raigastvere, ja Saadjarv.

Ariregistri andmetel oli Jdgevamaal 01.12.2009 seisuga registreeritud 2382
ettevotet. Nendest enim oli osathinguid — 1181, flUsilisest isikust ettevotjaid oli
1087 ja aktsiaseltse 55. Registreeritud ettevotetest on labi aastate aktiivseid
umbes 1/3. Ettevotetest ca 40% tegeleb pdllumajanduse, jahinduse voi
metsamajandusega. Tegevusaladest jargnevad hulgi- ja jaekaubandus,
kinnisvara rentimine ja aritegevus ning tdotlev téostus.

Seisuga 01.12.2009 oli Jogeva maakonnas mittetulundusihingute ja
sihtasutuste registri andmetel registreeritud 577 mittetulundusihingut ja
sihtasutust.

Pohilised maavarad, mida Jogeva maakonna territooriumil leidub, on lubjakivi,
lilv, kruus, savi ja turvas. 45% maakonna territooriumist on metsamaa.
Jogevamaa poOhilised ekspordiartiklid on mets ja metsamaterjalid ning
toiduainetetddstuse tooted. Tahtsaks impordiartikliks on metall.
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Turismipiirkonnad ja -atraktsioonid
Jogeva maakonnas voib Via Hanseatica mdjutsooni jagada kolmeks :

e Vooremaa piirkond - Tabivere, Saare, Palamuse, J0geva ja
Torma vald ning Jogeva linn. Alternatiivseks liikumistrassiks
Lahte-Elistvere-Luua-Palamuse-Kuremaa-Laiuse-Mustvee tee;

e Kaiu-Pala piirkond - Pala vald (osaliselt ka Saare, Tabivere ja
Vara vald);

e Peipsidare rannikualad - Kasepaa vald ja Mustvee linn.
Alternatiivseks liikumistrassiks Alatskivi-Kallaste-Omedu tee.

Vooremaa piirkond hodlmab peamiselt voorelist maastikurajooni Jogeva
maakonnas ja Tartu maakonna pohjaosas. Tegemist on maastikuliselt
atraktiivse kultuurmaastikuga piirkonnaga (voored ja nendevahelised jarved
(9), avatud vaated), kus leidub ka rikkalikult kultuuriajaloolisi vaatamisvaarsusi
(moisad, moisapargid, Kalevipoja legendidega seotud objektid jm). Vooremaa
piirkonnas on potentsiaalselt valja arenemas mitu funktsionaalset
turismikeskust-teemaparki, nagu naiteks Elistvere loomapark (loomapark, jarv,
opperajad, linnuvaatlus, puhkeinventar, teenindus jm), Luua metsanduskeskus
(metsakool, arboreetum, park, topiste muuseum jm), Palamuse
(kihelkonnakool-muuseum, palju O.Lutsu loominguga seotus objekte ja
vaatamisvaarsusi ning tegevusi, teenindus), Kuremaa (pollukool,
spordikompleks, ujula, jarv, supelrand, teenindus jm), Laiuse (ordulinnuse
varemed, Jogevamaa korgeim mdgi (144m) jm), Saare koduloomapark ja
Urdiaed (loomapark, moisapark, jarv, matkarada, puhkeinventar jm) ning
Kassinurme (linnamagi, kultuseplats, matkarajad, puhkeinventar, mitmekesise
dritused jm)

Piirkonna olulisemad ajaloo- ja kultuurivdartused on Maarja Maarja-
Magdaleena kirik (14 saj, taastatud 1887. a), Luua barokne
moisaansambel, Palamuse vana kihelkonnakooli maja (ehit. 1873 -1874),
Palamuse Piiha Bartholomeuse kirik (13. saj.), Kuremaa moisa
hilisklassitsistlik peahoone (ehit. 1843. a), Laiuse ordulinnuse varemed (14.
saj), Laiuse apostliku digeusu kirik (ehit. 1864. a) Laiusevaljal, Kaarepere
apostliku digeusu kirik (ehit 19. saj 16pus) jpt.

Vooremaa piirkond on eriti sobiv jalgrattaturismiks (avatud vaated jm). Rajatud
on ka mitmeid jalgsimatka radu, nagu Elistvere looduse Opperada (1,5 km),
Elistvere jarve Opperada (1 km), Palamuse loodus- ja kultuurilooline dpperada
(1,5 km) ja Saare jarve opperada (1,5 km, 6 km).

Kaiu-Pala piirkonna puhul on tegemist peamiselt suurte metsaaladega, kus
sobilikuks tegevuseks on loodusturism, matkamine, jahi- ja kalapuuk, ka
maastikul sportimine (suusatamine, orienteerumine, jalgrattasodit). Piirkonnas
on arenemas kolm olulisemat turismikohta-kompleksi, nagu Koseveski
(paisjarv, jogi, kanuumatkamine, jahindus ja kalastamine, teenindus), Pala
(ratta- ja suusarajad, matkarajad, puhkeinventar, spordikompleks, teenindus
jm) ja Kaiu (jarved, mdhnastik, kalastamine, matkamine).

Peipsiddre rannikualade puhul on tegemist jatkuga Tartu maakonnas
paikneva vene vanausuliste asularadadele. Jogevamaa osas on olulisemaks
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Kdsepaa valla ridakiladest ja Mustvee linnast koosnev tiheasustusala, kus vaga
iseloomulikult tuleb esile vene killade iseloomulik arhitektuur, paiknemine,
traditsioonilised tegevused ja kombestik.

Piirkonna olulisemad ajaloo- ja kultuurobjektid on EELK Mustvee Kirik
(1880.a), Raja vanausuliste klooster (18 saj I veerand), Kodavere Piiha
Mihkli Kirik (1777. a), vanausuliste kalmistud jt.

Sadama olemasolust lahtuvalt on Mustvee arenev turismikeskus (vdimalik
reisilaevaliiklus). Samuti on kavas arendada jahisadam Omedus.

Turismiteenindus ja aktiivse puhkuse voimalused

Majutusasutusi on Jogevamaal vorreldes Ulejdanud maakondadega (Uldiselt
vahe. Kokku on maakonnas 2009. a augustikuu seisuga 26 atesteeritud
majutusasutust (764 voodikohaga). Neist Pdltsamaa piirkonnas 7 (304
voodikohaga), Vooremaa piirkonnas 10 (338 voodikohaga) ja Peipsi piirkonnas
9 (122 voodikohaga) Enim on majutusasutusi Jogeva ja Pdltsamaa linnades
ning Pala vallas. Ainult 25% majutusasutustest pakub toitlustamisteenust,
paljudel juhtudel ei ole toitlustamispakkumist ka majutusasutuse vahetus
ldheduses.

Toitlustusasutusi on Jogevamaal 28 (kokku suveperioodil kuni 2212 kohta),
neist Pdltsamaa piirkonnas 11 (1142 kohta), Vooremaa piirkonnas 14 (890
kohta) ja Peipsi piirkonna 3 (180 kohta), neist 3 restorani (Adaveres, 125
kohta; Jogeval 115 kohta ja Poltsamaal 150 kohta).

Muuseume on Jogevamaal kokku 18, neist 5 asub J6geva vallas ning ulejaanud
on uhe ja kahe kaupa erinevates valdades.

Késitookodasid on 5 (Palamuse, Jogeva, Saare ja Podltsamaa vallas ja
Pbdltsamaa linnas).

Teemaparke tegutseb Jogevamaal 8, nende hulgas on nii loomapark kui dendro-
, roosi- ja urdiaed, arboreetum, muinasaegne linnamagi ja hiis, Kalevipoja ja
Jouluvana kodu.

Aktiivse puhkuse veetmise voéimalustest on Jogevamaal 11 matkarada
(neist 9 Vooremaal, 1 Endla ja 1 Alam-Pedja Looduskaitsealal), krossirajad,
kurnirajad, ATV-de, bowlingu ja kirveviskamisrajad, jalgrattamarsruudid,
kalastamis- ja laevasoOiduvdimalused, elamussaunad jpm. Tegutsevad mitmed
jalgratta ja kaimiskeppide laenutused ning jahi, kalapuigi ja matkakorraldajad
ning paljud muud erinevad kullaturismitoodete pakkujad. Lisaks veel 2 suuremat
spordihoonet (Jogeva, Mustvee), ujula (Kuremaa) ja tervisekeskus (Mustvee).

Traditsioonilistest liritustest on olulisemad Alo Matiiseni muusikapaevad,
Jogevamaa suvemangud, Kalevipoja Uisumaraton, rahvusvaheline
motomatkajate  kokkutulek ,Jogevatreff” Kuremaal, Pdltsamaa  Fest
vabaodhukontserdid, Kalevipoja Kala- ja Veefestival, Kalevipoja Rulluisumaraton,
maastikurataste mitmepdevasdit Vooremaal, Theodor Lutsu Filmipaevad
Palamusel, Suur Uleriigiline Paunvere véljanéitus ja laat Palamusel jpt.
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Turismiinfot edastab peamiselt Palamuse Turismiinfokeskus ja Mustvee
turismiinfopunkt (Mustvee Okoturismildhing).

Reisikorraldaja maakonnas puudub. Populaarsemateks turismireiside
sihtkohtadeks ja marsruutideks on Vooremaa kulgev Endla-Laiuse-Palamuse-
Elistvere marsruut ning Peipsiadrel ja Vooremaal kulgev Raja vanausuliste
palvela-Palamuse-Elistvere marsruut.

Turismiorganisatsioonidest olulisemad on Jogeva Maakonna Turismindukogu,
MTU Jdgevamaa Giidide Uhing, MTU Mustvee Okoturismiiihing, MTU Palamuse
Turism, MTU Peipsi Jarve Turismiiihendus, MTU Saare Mdisa Arendajate Selts,
MTU Torma Mdisakompleksi Taastajate Uhendus, SA J8gevamaa Arendus- ja
Ettevotluskeskus, SA Vooremaa Looduskeskus jt.

1.2.4 Ida-Virumaa
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Joonis 5. Via Hanseatica mojuala ja turismipiirkonnad Ida-Virumaal
Eeldatav mojuala

Ida-Virumaa osas on Via Hanseatica eeldatavaks modjualaks Alajoe, Avinurme,
lisaku, Illuka, Johvi, Kohtla, Lohusuu, Maetaguse, Toila ja Vaivara valla ning

Kohtla-jarve, Sillamde, Narva-Joesuu ja Narva linna territoorium.

Asend, looduslikud tingimused
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Ida-Virumaa on Eesti kirdepoolseim maakond, ulatudes Soome lahe
[dunarannikust Peipsi jarve pohjakaldani. Maakond hdlmab endise Virumaa
idaosa ning osa endise Tartumaa pdhjaosast. Maakonna pindala on 3364 km?2,
mis holmab kogu Eesti territooriumist 7,4 %. Pohjast piirneb maakond Soome
lahega, idast Narva joe ja Vene Fdderatsiooniga, Idunast Peipsi jarvega, edelast
Jogeva maakonnaga ning laanest Laane-Viru maakonnaga. Maakonna
keskuseks on Johvi linn.

Ida-Viru maakond paikneb maastikulise liigestuse jargi viies maastikurajoonis:
pohjarannik, Kirde-Eesti lavamaa, Johvi kdrgustik, Alutaguse ja Peipsi rannik.
Pdhjarannik on peaaegu kogu maakonna ulatuses jarsk pankrannik, kuhu jaab
Pohja-Eesti pankranniku kdige kdrgem ja suurejoonelisem osa: Ontika, mille
kohal ulatub pankrannik 56 m lle merepinna. Ontikast ida pool, Valaste
suurkraavil asub Eesti kdrgeim juga - Valaste juga, mille osas tehtud erinevad
mootmised klidndivad 20-25 meetrini. Kirde-Eesti lavamaa hdlmab paekaldast
[duna poole jdaava vahelduva laiusega maa-ala, kus aluspdhi ulatub maapinna
lahedale. Lavamaa on juba muinasajast tihedalt asustatud.
Tahelepanuvaarseteks pinnavormideks lavamaal on Uhaku karstiala ja
aluspodhjalise tekkega Vaivara Sinimaed (max 84,6 m 4.m.p.).

Pdlevkivi kaevandamisega seoses on Kirde-Eesti lavamaa reljeefis tahtsal kohal
mitmesugused tehispinnavormid: terrikoonikud, elektrijaamade tuhaplatood.
Terrikoonikud on suurima suhtelise kdrgusega pinnavormid Eestis. Kividli -
Sonda tee &aarsete terrikoonikute tipud ktdnivad 101 ja 107 meetrini. Johvi
kdrgustik hdlmab kdrgema piirkonna Kohtla-Jarvest ja Johvist Iduna poole kuni
Atsalama ja Ohakvere kiilani, kus kérgused ulatuvad 60 meetrini.

Alutaguse maastikurajoon on eelnevatega vorreldes ulatuslikum ning hdlmab
suurima osa maakonnast. Selle ala reljeef on kujunenud jaaaja I16pul. Mandrijaa
servakuhjatised on kujundanud Ilisaku-Illuka oosistiku, Kurtna mohnastiku ja
Mdetaguse - Sildoja oosistiku. Alutaguse maastikurajoonis paiknevad ka
korgeimad looduslikud kohad maakonnas: lisaku oosi Tarivere mde kdrgus on
94 (.m.p., Kuremde kdrgus on 92 m. Peipsi jarve rannajoone erinevaid
asendeid margistavad Alutaguse Idunaosa soodes olevad rannamoodustised,
mida kohalik elanikkond kutsub griivadeks ja mis on kuni 20 m kdrgused.
Alutaguse on Eesti sooderikkaim piirkond; siin asub Eesti suurim, Puhatu
soostik, samuti Muraka, Ratva, Seli ja Sirtsi soo. Peipsi rannik on maakonnas
suuremalt osalt luiteline, ainult edelaosas, Lohusuu Umbruses on Ulekaalus
madal liivarand.

Kolmest kiljest iUmbritseb maakonda vesi: pdohjast Soome laht, Idunast Peipsi
jarv ja idast Narva jogi. Maakonna idapiirii on kunstlik veekogu - Narva
veehoidla, Idanepiiril kaunis Uljaste jarv ja Tudu rabajdrv. Maakonna pdhjaosas
on umbes 70 km mereranda, l|dunaosas lle 50 km Peipsi jarve randa ning
idaosas 48 km Narva joe (kohati ka veehoidla) kaldajoont.

Rahvastik
2008. a. 1. jaanuari seisuga elas Statistikaameti andmetel Ida-Viru maakonnas

169 688 inimest, mis moodustab ca 13% kogu Eesti elanikkonnast. Neist elab
linnades 138 360 inimest ehk 81% % ja maal 31 328 inimest ehk 19%. Ida-
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Virumaa on Eesti kdige linnastunum maakond. Via Hanseatica eeldatava
mojuala omavalitsustes elab kokku 155 499 elanikku.

Maakonnas on oli kuni 2006. aastani 7 linna, kuid parast Johvi linna ja valla
liitumist on Ida-Virumaal 6 linna, milles seisuga 2009 on elanike arv: Narva 66
151 el, Kohtla-Jarve 44 821 el, Sillamde 16 282 el, Narva-Joesuu 2616 el,
Kivioli 6681 el ja Plussi 1809 el ja 16 valda.

15,4% maakonna rahvastikust on tdbeelses eas, 68% tdbeas ja 16,5%
pensionieas. To6tute osakaal tdédealisest elanikkonnast on 18% (Eesti keskmine
6,6%). Ida-Virumaal on To6o6turuameti andmetel seisuga 31.10.2009 13 790
registreeritud too6tut.

Ida-Virumaa omaparaks on rahvuslik koosseis, ca 80% elanikkonnast on mitte-
eestlased.

Majandus

Majandusstruktuurilt on maakond tdédstusregioon. Olulisim majandusharu on
polevkivi kaevandamine ning elektri- ja soojusenergia tootmine, keemiatdédstus.
Regioonis toodetakse polevkivi baasil kahes suurimas soojuselektrijaamas
valdav osa Eesti energiast. Polevkivi jatkub olemasolevate kaevandusmahtude
korral veel mitmekimneks aastaks. Ida-Virumaal paikneb suur osa riigi
suurtdostusest: podlevkivikeemia-, puidu-, ehitusmaterjalide- ja metalli- ja
toiduainetetddstus. Ida-Virus toodetakse ca 16% Eesti todstustoodangust.
Maakonna Iduna- ja laaneosa on valdavalt agraarse iseloomuga.
Pollumajandustootmine on vdhenenud, arenemas on vdikeettevotlus ja turism.
Ida-Virumaal paiknevad ka Eesti suurimad metsamassiivid, 68,3% maakonnast
on kaetud metsaga.

Maakonna td6ga hoivatud todtajatest 2% todtab esmasektoris, 49,6%
sekundaarsektoris ja 48,3% tertsiaalsektoris (Statistikaamet, 2008).

Tahtsamad ekspordiartiklid on keemiatdédstuse tooted, metallitooted, puit ja
puidutooted. Olulisemad impordiallikad on masinad ja seadmed, metall ning
keemiatddstuse tooraine.

Maakonna suurimad ettevotted on Narva Elektrijaamad AS (1485 todtajat),
Eesti Energia Kaevandused AS (3150 tddtajat), holding tllupi kontsern Viru
Keemia Grupp AS ja Silmet AS.

Kokku oli Ida-Virumaal Ariregistri andmetel 01.12.2009. a seisuga registreeritud
7565 ettevotet, neist 4650 osauhingut, 2405 fllsilisest isikust ettevotjat ning
244 aktsiaseltsi.

01.12.2009 a seisuga oli Ida-Virumaal mittetulundusihingute ja sihtasutuste
registri andmetel registreeritud 2929 mittetulundusihingut ja sihtasutust.

Turismipiirkonnad ja -atraktsioonid

Ida-Viru maakonnas moodustava Via Hanseatica mojutsooni vdib jagada
viieks funktsionaalseks alaks:
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e Peipsi pdhjaranniku piirkond - Alajoe, Tudulinna, Avinurme ja Lohusuu
vald. Alternatiivseks liikumistrassiks on lisaku - Kauksi - Mustvee voi
Iisaku - Alajoe - Kauksi - Tudulinna - Avinurme - Mustvee.

e Iisaku-Illuka-Alutaguse piirkond - lisaku ja Illuka vald. Alternatiivseks
lilkkumistrassiks on Johvi - Kuremae - lisaku tee.

e Johvi polevkivitddstuse piirkond -, Kohtla-Jarve ja Johvi linn ning Johvi,
Kohtla ja Maetaguse vald. Alternatiivseks liikumistrassiks on Narva mnt.
- Toila - Ontika - Kohtla-Jarve - Johvi/Kohtla-Jarve - Kohtla-Ndmme
(Kohtla kaevandus) - Johvi vOi Maetaguse.

e Ontika-Toila pankrannik - Kohtla ja Toila vald ,Sillamae linn.
Alternatiivseks liikumistrassiks on Johvi- Kohtla-Jarve - Ontika - Toila-
Narva mnt.

e Narva piirkond - Narva ja Narva-Joesuu linn ning Vaivara vald.
Alternatiivseks trassiks Narva-Narva-Joesuu-Sinimae tee.

Peipsi pohjaranniku piirkond holmab Peipsi jarvega seotud puhkepiirkonda
Kalmakilast Remnikuni. Piirkonda jaavad ka Tudulinna ja Avinurme.

Peipsi rannik on ajalooliselt tuntud atraktiivse suvituspiirkonnana, mille
peamiseks vaartuseks on ligi 30 km pikkune liivarand ja rannaga rodbiti
kulgevad metsaga kaetud luiteahelikud. Rannapiirkonnas leidub mitmeid
majutus- ja puhkepaiku. Olulisemaks keskuseks on Kauksi, mis on populaarne
koht ka suuremate kokkutulekute ja Urituste korraldamiseks. Vaiksemad
paadisadamad on olemas Lohusuul ja Rannapungerjal. Olulisemateks kultuuri-
ja ajalooobjektideks on Lohusuu kirik (1878-1882) ja Lohusuu Oigeusu Kirik
koos varavaehitisega (1897-1898).

Avinurme-Tudulinna ala on traditsioonilise eesti kila elulaadi tutvustavate
atraktsioonidega piirkond, mida iseloomustavad suured metsamassiivid ja
puutdotraditsioonid. Puitkasit6d oskuste keskuseks on Avinurme, kus on olemas
vastav puidutédstus, hulgaliselt kasitédmeistreid ja muuseum. Oluliseks iga-
aastaseks Urituseks on pdutilaat. Tahtsamad kultuuri- ja ajalooobjektideks on
Avinurme kirik (1906-1909), Tudulinna kirik (1939) ja Tudulinna vana Kkirik
(1766-1863).

Iisaku-Illuka-Alutaguse piirkonda iseloomustatakse kui eri rahvaste
kultuuride ja uskude kokkupuutekohta, kuhu 12.-14. sajandil toimus vadjalaste
ja 16.-17. sajandil vanausuliste sisseranne. Aja jooksul on valja kujunenud
erinevate kultuuride ja uskude mdjul omaparane tervik. Piirkonnas on mitmeid
olulisi nii looduse kui kultuuriga seotud turismi sihtkohti:
e Vasknarva, kus on keskaegse Saksa Ordu kindluse varemed ning tédtav
Vasknarva klooster;
e Kuremade, kus asub Eesti vanim tegutsev klooster, 1891. a rajatud,
oigeusu nunnaklooster;
e Illuka mois (1888), kus lisaks sailinud moisaarhitektuurile on spordi- ja
majutuskompleks ja turismikeskus;
e Kurtna jarvistu, kus vaikesele territooriumile on koondunud ligi 40 jarve
ja kuhu on rajatud matkarajad.

Piirkonna vaatamisvaarsuseks on ka Ilisaku Kkirik (1894-1896) ja
maakonnamuuseum.
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Johvi polevkivitoostuse piirkonda nimetatakse ka Eesti Ruhriks.
Vastuolulises piirkonnas seisavad ajaloovadrtused korvuti ndukogudeaegse ja
kaasaegse poOlevkivitdostuse infrastruktuuriga. Maastikku iseloomustavad
aherainemded (suurim Ule 100 m korge). Piirkonna keskus on Johvi linn,
ajalooline kauba- ja postimaanteede ristumiskoht, milles tanaseks on saanud
arenenud kaubandus- ja teenindussfaariga maakonnakeskus.

Polevkivi kaevandamise traditsioonidega seotud keskuseks-teemapargiks on
Kohtla kaevanduspark-muuseum, kus on voimalik tutvuda kaevuritééga maa-
alustes tingimustes, sportida ja vaba aega veeta.

Olulisematest kultuuri- ja ajalooobjektidest on piirkonnas Maetaguse mois
(1796), Kiikla mois (XIX saj), Pagari mdis (XIX saj), Johvi kirik vallikraaviga
(14.-16. saj), Kukruse moisa peahoone (18.-19. saj) jt.

Ontika-Toila pankrannik on kdige suurejoonelisem looduslik
vaatamisvaarsuseks maakonnas. Merepinnast kohati rohkem kui 56m kdrguselt
pankrannikult avaneb majesteetlik vaade nii paejarsakule ja merele kui
unikaalsele pangaalusele Urgmetsaribale. Valaste kila lahedal langeb (le
pangaserva alla Eesti kdrgeim 25,6 m kdrgune Valaste juga. Piki pankranniku
serva kulgeb iidne sdja- ja kaubatee. Maastikuobjektidest on olulisem Toila org
ja Oru park (72 ha). Toila on UUha suuremat populaarsust saavutamas
kuurordina. Sillamde on tuntud areneva linnana, millel on unikaalne
tootmisprofiil, kaasaegne sadam ja infrastruktuuridega varustatud tédstusala.
Linna iseloomustavad valjapeetud stalinistlik arhitektuur ja vilgas kultuurielu.

Narva piirkonna olulisemateks osadeks on Narva linn, Narva-Joesuu
kuurortlinn ja Vaivara Sinimdaed.

Kirde-Eesti lavamaa silmapaistvaks kvaternaari pinnavormiks on Vaivara
Sinimded - Tornimagi (kdrgus 70,6 m), POrguaugumagi (83,1 m) ja Pargimagi
(85,2 m). Sinimagedes asub II maailmasdja lahinguid tutvustav Vaivara
Sinimagede Muuseum ja maastikupark, kuhu on rajatud ka matkarada.

Narva-Joesuud tuntakse kui kliima-, vesi- ja mudaravikuurorti, mille oluliseks
vaartuseks on 13 km pikkune liivarand ja majutus- ning puhkeasutused. Linna
iseloomustavad moéddunud sajandi puitarhitektuur ja pargialad, samuti Narva-
Joesuu digeusu kirik (19. saj), Narva-Joesuu kuursaal, park, lehtla (1922) jt.

Narva on ajalooline piirilinn, mille omamise eest on vodidelnud mitmed Euroopa
voimsamad riigid. Seetdttu on Narva alati olnud kindluslinn. Narva olulisemaks
vaatamisvaartuseks on Narva kindlus. Teised olulisemad vaatamisvaarsused on
Narva raekoda (17 saj), Kreenholmi Manufaktuur (19 saj), Oigeusu
Ulestdusmise peakirik (1890) jt. Narva haridus- ja kultuurielus etendab olulist
kohta Tartu Ulikooli Narva KolledZ, mille uue hoone ehitamine aktiviseerib Narva
vanalinna ruumikasutust.

Turismiteenindus ja aktiivse puhkuse voimalused

Majutusasutusi on Ida-Viru maakonnas 45 (kokku 1225 é6bimiskohta), neist
12 hotelli (716 voodikohta), 9 hostelit (670 voodikohta), 4 puhkemaja (28
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voodikohta), 12 kulalistemaja (502 voodikohta), 3 kodumajutust (17
voodikohta) ja 5 puhkekila (216 voodikoha ja lisaks karavani- ja
telkimiskohad).

Toitlustusasutusi on 27 (1306 kohta), neist 15 restoranid (825 kohta) ning 40
kohvikut, baari, pubi ja ©606klubi (kokku ca 1500 kohaga). Enamik
toitlustusasutusi asub Narvas, Johvis ja Kohtla-Jarvel.

Muuseume on Ida-Virumaal 7 (Avinurme koduloomuuseum, Kohtla-Jarve
polevkivimuuseum, Kohtla kaevanduspark-muuseum, lisaku koduloomuuseum,
Aseri muuseum, Hermanni linnus ja Narva muuseum, Narva muuseumi
kunstigalerii).

Aktiivse puhkuse voimalustest on jalgrattalaenutused, ratsutamiskohad,
tennisevaljakud, valgustatud suusarajad, maesuusatamisvoimalused,
kanuumatkad, paadi-, jahi- ja kaatrilaenutused, snowtubing, vibulaskmine,
paintball, bowling, kalapilgi vdoimalused, jahiretked, autorent jpm. Lisaks on 7
matkarada (Saka-Ontika, Seli soo, Vaivara, Kurtna, Kotka, Purtse, Toila-
Martsa).

Turismiinfot edastavad peamiselt JOhvi Turismiinfokeskus ja Narva
Turismiinfokeskus.
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